Hjulet

Introduktion

1 denna artikel som bygger pil en engelsk fGringa skoll jog fGrstkn beskriva hjulet ur teknisk synvinkel. Det fieckomimer
et antal nam pi hjolets ingdende delar, vissa av dessa S lokala andra kan man med sikerbet se som nationelln coh

otvetydign.

Eit bjul kan vara tillverkad pa et antal olike st Obszrvern att i figuren nedan visar mer Gn en feknik i sammea hjul.
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MNavet
Mavet iir alla delars centrom, Olika typar av hjul brukar bengmnos efter novets
tvp. Huvudsakligen finns det e grandoy per:
Helt i trd med metallband.
En kombination av metall och trii
He:lt i metall som anvindes § bilor och militira fordon

Ekrama kan vara monterade i navet pd tvdl olika siin:

I linje, dir ekrar sitter pi en rak linje ront navet

[ sicksack, dir varnnan eker jir Weskjeten en haly wm {12 mm)
Dz senare ger hjulet en bére stabilitet, eftersom de sttidjer pd en bredase yia
mot nevet

Ekrarna
Dhesza npminges beroende pi vilken byp av nav som de passar Gl En eker kan
vara mycket olika en annan. Mavets storkek, ekerns storlek och lingd, formen,
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antalet eker per hjul, wrats kvalitet,
Fastsdttning | naver och myekar mer

spelar in,

Tappen

Tappen 3ir skuwren 1 ekem i dindan mot
[Geen. Mormale & tappen nod mei en
kvadratisk tapp Ean forekomma.
Tappen kan vara skuren stegvis i b
diamedtrar fibr att underdicta monter-
ingen av loten

Ekerskon

Ekerskon lir en metall datalj som
ersitter tappan och ger en vidars
stidvta mot Hiten. Ekem kapas av



rakn ol passas in i skon vilken
erinslar Kien. Skon nites fast i [den.
Trysket frin j@mongen fixerar ekern
i shoon. Denma typ av hjul Hr inte van-
lig. Tekniken har friimst anvints pa
militiEra fordon,

Framsida

Cratt &@r cden sida D ser ndie bjulet e
monterat pi vagnen, Man Srexira
naga med form och finish pd alln
keamponenter pa framisidan, Varge
komponment har sin framsida shsom
navet, ekem. Pa hjul med ckrmma
muonterads i zig-zac talar man om
trilmre och bakre ekrar, [3e bakre jir
de soem e monterade en bit in pd
navet, vilka ocksd har en fromeida,
Lit
Liten Hr normealt shgad wr en planko i
bitor som bildar hjulets utsidn mod
Jirnskenan, Dessa borras fGe atl passa
mot skems tapp. En bit Sverbryzmar
normalt tvii ekrar, vilket ger likfor-
migt tryck pdh ekrarmas ansats nar
Jirnringen monteras, Om 16ten sdzas
ur en planks med rak dding kommer
anclarma pi Keen art bl svaga, Deg
ftrekom att man anvande krokvixia
erad fiir ot erhiilla en starkare 164,

Basad Lit

Dhessa & il lverkade i bijied. Materia-
let hingas och bijs sedan 1 en fixtur

fiir att f den Gnskade formen. Ad-
ringzn kommer att falja hjubeis form
vilker ger elt miycket starkare hjul,
Maturligrvis finns det begrinsningar i
tjiocklek for bajirit och Aexibilitet
som mijliggse momienng pi ekrara,
Hjul med bazade 10t b normalt
gionda i tvii 180 graders scktioner,

Liitens Bredd och Djup

Dessa miitt beror pii hur fort hjules
skall rulla, dess last och vikgens be-
skaffenhet. Maturligivis mdste bred-
den vara ovpossod mot ringen. Dhessa
métt miste vara fastlagda innan man
biirjar bygga hjulat,

Lipbana

Dtz Gr den via hjulet mollar pa och
w00 ringen dir fastsatt .

Hjulets Diameter

Cretisa miits allied pd e, dvs liden.,
i man avser hjubets diameder pd
j&m eller gummiring snges detia
specielli.

Oftast tillverkades bjulen i 2 fums
sieg i whkia miitt

Ringen
Bingen utpdr det metallband som
liper rant hjulet. Metallbandet kan
vara wiformad som en rinma 1 vilken
el solitt gummi monteras. Ringen
héiller ihop hjulet och farbindrar ab

Listi Mya Vixjdbladet:

triilisten slits. Ringen &r noemalt gjord
i et stycke utan ndgon skarv, Mormals
arvands breda ringar far mjuka un-
derlag och smala pd hilrt wnderlag,

Bissan

Dretta dr den yitre delen av axal-
montaget som Hr inpressad i motations-
centrum pil hjubet. Béssan fir normale
tillverkad av mjukt eller stirthdirdar
gjutjiim som Wper pii en stilaxel tapp.
soan kam vara mjuk eller s@mhiirdad.
DCreasa kan wiftisda ph e antal olika
siitt med olikn typer av lager och
smarjningssysiermn, Bossan Hses fast
pi axeltuppen med en eller tvd mut-
rar med olika diameter, hiiger respek-
tive vanstergngade. Ofta fiwekom-
mer en Sprind genom eit borrat kil i
axel Indan, qorm en exira slikedhed.
Buitrarna skall dras 8 48 hjulet robe-
rar i fardrikiningen. Detto ghiller Sven
navkapslar som avviinds fie aig
skydda lagringen. I nistan alla fall
virge axeltapp miirkt med 2it unikt
pieinieer, vilker acksh & instamiat i
brickor och hjulbdssa. Dessa Fir ald-
rig frviixhs,

Montering

1 korthet fillverkas normalt tréhjul
genom ikt novet svarvas och fappas
1 all passa cch banclas, Ekramn
tillverkas och drivs hist in i navert,
komek: for ait erhalla en frwibestiimd
skiilning av hjulet, ¥7 har nu vacd man
kallar ect mav. Mo kapas ekraena till
ritt linad och tapparma skirs ut.

Filet raddade sin mor

En hemmansiigare i Ritansbyn i
Jiamtland, skulle en dag i forliden
veckn hamta gina histar frin betet 1
skogen.  Ham  hade emellertid icke
homnig langt forréin han mitte ett nigr,
minader gammalt 8], tydligen pd vag
mot hemmet.  Filet, gom kinde igen
sin_husbonde, viinde nu om och Ted-

skogen till ett kier, dar det
att fifets mor lag
pande for lifvet mtt hilla sir ofvan-
fir dyn. Ffter att ha himat hjalp
frin byn yckades wman 4ill sist 4 upp
8

e bida djuren lira sedan ha lagt i

m tackzamhet, som djupt gripit

sagade mannen omkring 2 kin, genom
nedsjunken, kim-

Liden tas ut och bormas fiic aft passa tapparna, Liden pas-
sas tn pll navel. Lopbanan bearberas och hjuber fir sin
matt. Wi har mu et chearbetat hjul i rd. Ringen Hizggs pd
oh vi hir ou eft besloged hjul, Mavet bommas f8r okt ppssa
Bikasan. Bissan passas in och kilas fast och i har no ey
firdizt bjul, i tra, eftersom det dnno e omdlat. Konstigare
din s fir det inbe,

Emda problenset &r atr ded kedivs en hel bol med sior
antal skisser fibr att beskriva det hela.

Till sist

Aldle i midiste vara viil tockat 0l den fukthalt som rader
diir der skall anwiindas innan hjulet tillverkas. Dt Hgger
mycket arbete i et hjul. Det Br mdjligt ait tillverka | hjul-
par | veckan med bandverktyg om man behiiskar yrket
fullt wi. Detra innebdr s tar 30 mantimmars arbete per
hijul { 10 timmar & dogar i veckan), Med hjilp de maski-
ner som Fanns 1 shetet pa 1500 tales kunds mon tillverks
it hjul pd &4 mantimmas.

Cefiren Nilesan
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Del tva om hjulet

Detta avsnitt om hjulet syftar till
att forklara varfor hjulet dr skalat.
Man kan ocksi sdga att hjulet dr
skrinkt.

Skalning

Om ett hjul byggs utan nagon form
av skdlning, dvs. ekrarna bildar en rit
vinkel mot axeln och underlaget, sa ar
det bara den raa styrkan hos hjulet
som tar upp sidokrafter. Fér att klara
normala pafrestningar sa skulle
ckrarna bli mycket breda. I praktiken
ar pafrestningen pa hjulet frin sido-
krafter mycket storre én belastningen
av fordonet som det bér upp nér det
roterar.

Losningen ir att tillverka ett skalat
hjul. Man hittar i princip inga triihjul
utan skélning. Ekrarna siitts i sa att
nér hjulet dr fardigt bildas en grund
konisk form med spetsen mot fordo-
net. Nir hjulet utsiitts for en sidkraft
kommer denna att ge en 8kning i den
komprimerande kraften pa ekern frin
fordonets vikt. Vi har ddrmed en me-

10

Hjulet

kanisk 16sning pa att ta upp sid-
kraften. Hjulet dr en kon dir navet
utgdr spetsen. Ekrarna ar sjilva
konen och ringen héller ihop det hela.

Ligg hjulet plant pa underlaget.
Tink dig vad som hinder da du tram-
par pé navet. Navet trycks ner men
ekrarna haller emot och kraften pa
dessa gar ut till ringen (skenan), som
pressas ut likformigt, eftersom kraften
gemensamt verkar lika pd alla ekrarna.
Kraften formér dock inte att tdja
ringen, dvs. hjulet klarar péfrestnin-
gen (Figur 1).

Gor nu samma sak med ett hjul
utan skalning. Nir vi trycker pa navet
sa kommer kraften inte att dverga pa
ringen. Den vill inte pressa samman
ekern. I stillet maste ekern ta hela
kraften som en brytning.

Minsta glapp i konstruktionen kom-
mer att innebéra att man trycker navet
“igenom hjulet” ( Figur 2).

Om detta skulle intriffa under kor-
ning sa finns det sikert anvindning
for ordet tdeldggelse.

Skalningen verkar barai enarikt-

ningen. Tiink dig att du viinder pa
hjulet, ligg det i en grop med ringen
vilande pd kanten. D4 vi trampar pa
navet (fran utsidan) dras ekrarna ur
sina infistningar och det hela delar
pa sig. I praktiken iir detta inte nagot
problem eftersom det alltid sitter tva
hjul pd en och samma axel. Sidkraften
tas upp helt av det hjul som &r viint
sa att det kan hdlla emot.

Det forekommer med avsikt eller av
misstag att de tva hjulen i ett par har
olika skélning. I sa fall skall det mest
skalade sitta pa hoger sida i hogertra-
fik och pd vénster sida i vénstertrafik.

Figur 1 Skalat hjul
Figur 2 Hjul utan skdlning
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Detta beroende pa att man fér en
konstant sidkraft i den riktningen

beroende pa vigens lutning (Figur 3).

Det finns hjul med dubbel skal-
ning. Det vanligaste exemplet &r ett
cykelhjul. Hir har man sidbelastning
dt bada hall. Hiir har man bara ett hjul
paaxeln.

Skilningen innebir att vi har fatt
ett hjul som ir styvt mot sidkrafter.
For att inte fa en del av fordonets
tyngd som en sidkraft béjer man se-
dan axeln si att ekern som pekar mot
underlaget bildar en riit vinkel mot
detta. (Figur 4).

Pi gamla vagnar kan man se hjul
med dverdrivet stor skilning. Man

hade diverse skil for detta sasom
plats for en bredare vagnskropp med
bibehéllen spirbredd. En allt fér stor
skalning ger trots allt ett svagare hjul.

Mitmetoder

Det finns ett antal siitt att miita
skalningen hos ett hjul. Ett enkelt och
ungefirligt métt far man genom att
lagga hjulet pa en plan yta och miita
avstandet mellan hjulets framsida och
framsidan pi ckern inne vid navet.

Geometri

Den verkliga skalningen definieras
av den ritvinkliga triangeln som bil-
das av punkterna:

Figur 3 Viigens lutning.

Figur 4 Axelns bijning.

Figur 5 Hjulets geometri.

A Dir framsidan av ekern miter
léten

B Direkerns framsidas forlingda
linje triiffar axelns centrumlinje

C Dir hjulets baslinje passerar
axelns centrumlinje

Skiilningen ir avstindet mellan punk-

terna B och C (Figur 5).

Verklig skélning

Skilningen anges i millimeter eller
tum. Hjulen har 6 mm eller * tum
skdilning. Detta fungerar bra pi en
enaxlad vagn men pd en Lvaaxlad si
har framhjulen normalt en mindre
diameter. Detta innebir att man méste
béja framaxeln mer én bakaxeln for att
den biirande ekern skall bli vinkelriit
mot underlaget.

Procentuell skilning

Man kan ocksa ange skalningen
som ett visst matt per lingdenhet.
Praxis var att ange den som till exem-
pel 1/8 tum per fot. Férdelen med
detta dr att hjulets diameter inte pi-
verkar vinklarna. Bada axlarna bijs till
samma vinkel.

Vinkel

En vinkelangivelse dri och for sig
det riitta siittet att ange skdlningen,
men det &r inte sa ltt att Gversiitta en
vinkel som 0 grader 40 minuter och 25
sekunder till ett avstind.

Nér man tar ut hjulets delar behéver
man métten i millimeter.

Praxis

Procentuellt angiven skélning dr
att féredra. Detta leder till att fram-
hjulen fir en mindre verklig skdlning,
men de kriiver normalt ocksé en min-
dre skilning.

I 5.7
Rimlig skélning

Om ett hjul har en skalning som
dverstiger halva ekerns bredd sa be-
hiver det med storsta sikerhet ses
over. Pé hjul dir ekrarna sitter i sick-
sack giiller samma principer och man
miiter dii pd en friimre eker.

Pi antika hjul som har en avseviird
skélning iir det bara axelns bojning
som kan ge information om den ur-
sprungliga skalningen hos hjulen.

Goran Nilsson
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Justering av 16pbanan

Lépbanan utgérs av ltens sida
som vilar mot jirnringen. Det iir ndgra
sma saker som méste tas pi storsta
allvar for att hjulet skall hilla.

Lotens bredd

Niir man har bestdmt ringens bredd
s dr det lampligt att ringen tiicker
loten med rage sa att 16tens tréd och
firg skyddas nir man kér. Dirfor skall
ringen sticka ut 1 till 2 mm pd var sida.
Detta skall inte dverdrivas, for di
kommer ringen att biira med sig smuts
och man far omviind effekt.

Vissa hjul kan ha en konisk form
dér 16ten smalnar av mot ringen.
Detta ér inte vanligt i Sverige, kanske
dérfor att det blir mer komplicerat att
tillverka 16ten, samtidigt som férdelen
med detta kan vara diskutabel. Till
exempel om man kér emot en trottoar-
kant.

|

il

Smal ring och liten skrinkning hos
hjulet ger vinkeln A dir 90 grader.

Korrekt lingd pd tappen

14

Hjulet del 3

Tappens lingd

Tappens énda skall aldrig vara i
kontakt med ringen och skall darfér
sluta pa ett lampligt avstdnd innanfor
16pbanan. Minst 3 mm f6r sma hjul
ochupp till 10 mm for stora hjul. En

tumregel kan vara 1/10 av ltens djup.

Om si inte &r fallet kommer I6ten inte
att vila pa ekerns ansats. P Iitta hjul
ser man ofta bojda ekrar, som ir ett
direkt resultat av att tappen vilar mot
ringen.

Hjulets I6pbana

Lopbanan maste vara helt cirkel-
formad. Om sé inte ir fallet kommer
ringen att vridas och ta med sig
ekrarna. Hjulet kommer att bli
“buckligt”. Om 16pbanan ir plan eller
konad spelar ingen roll.

Plan eller konad 16pbana

Lopbanans utformning ir alltid

inbyged i hjulet p ena eller andra
siittet, men det har betydelse for
péliggningen av ringen. Vi skall se pa
sambandet mellan skrinkningen av
axeln och 16pbanan, inte betydelsen
av att axeln i sig &r skriinkt, ven om
detta hor ihop.

Ringen skall vara i full kontakt med
ytan den rullar pa. Med en plan ring
som iir i vinkel med hjulet innebir det
att axeln maste vara rak. Som en foljd
av att hjulet idr skalat bisjer man ner
axeltappen nigot for att fa en lodrit
eker mot underlaget. For de flesta
hjul, dtminstone de med en smal ring,
har detta ingen betydelse, dvs i figu-
ren iir vinkeln A 90 grader. Nir vi tittar
pé éldre hjul med stor skdlning och
didrmed en kraftigt skréinkt axel s&
brukar man gira I5pbanan konisk fér
att fd en jamn anliggning mot underla-
get. Om man inte gor detta kommer
endast ringens yttre kant att ligga an
mot underlaget. Hjulets Iopbana skall

Bred ring och stor skriinkning leder till en konad lipbana varvid vinklarna

B och C skall vara lika stora.

Ekern har bdjts som ett resultat av en for ling tapp

B6jd Eker




alltid vara konad i samma vinkel som
axelns skriinkning, dvs i figuren skall
alltid vinkeln B vara lika sor som vin-
keln C. Detta ir speciellt viktigt for
breda hjul.

En konad ring slirar alltid pa vig-
banan, vilket sliter pd ringen och un-
derlaget. Innerdiametern ér storre én
ytterdiametern. Darfér kommer de att
vandra olika langt per varv hos hjulet.
De ir lasta till varandra over ringens
bredd och nigonting maste slira och
didrmed notas. Dirfor efterstrivas
punktkontakt med harda underlag.

Gamla hjul

Om man skall kopiera ett gammalt
hjul, sa finns det inget annat val in
att just kopiera. Kan man anviinda de
gamla ringarna, sa dr problemet 19st,
men behdvs nya ringar di ir det biist
att kontrollera vad man kan fé tag i.
Det dr manga dimensioner och typer
som inte finns att fa langre. Man far
ta nagot som ligger nira ursprunget,
Valet star mellan ej originalutforande
eller mycket kostsamt maskinarbete.
Dessvirre kan det vara svirt att fa
autentiska hjul. Kom ihag att hjulen
slits ut och att det du hittar pa en
vagn kanske inte dr de ursprungliga
hjulen eller utférandet. Nagon gang
under dren kanske ekonomin har gjort
att man dndrat. Sa se upp. Antagan-
den dr ofta orsak till de flesta dumhe-
ter. Tink pa farfars yxa - 3 nya huvu-
den och ett otal skaft senare sa ser vi
den fortfarande som farfars yxa.

Gamla hjul tenderar till att ha en
storre skélning dn nytillverkade av
samma storlek och typ nir man byter
eller ligger om ringarna. Det &r inte
mycket man kan gora at detta, man
kan endast undvika att spanna for
hart och minska radien sa lite som
mdjligt.

Det finns ingen metod att minska
skalningen hos ett gammalt hjul, an-
nat in att byta ut bojda ekrar och
renovera hjulet fullt ut. Det hjilper
inte att ligga emellan kilar och for-
soka fuska sig fram. Hjulet kommer
inte att halla och dr dirfor virdelost.

Det finns ocksa de som forsoker
reparera gammalt torrt eller murket trd
med diverse undermedel som plastic
padding eller till och med betong. De
som kdper en vagn med sdadana hjul i
tron att de ir riktiga kommer att bli

verkligen besvikna. Att lackeringen &r
perfekt hjdlper inte. Maskstungna
hjul haller inte béttre for att man
spacklar igen maskhélen och sedan
lackerar dem.

Justering av hjulet

Justeringen av hjulet har inget att
goramed vilken vagn eller axel det
sitter pd eller dess diameter. Det giiller
att justera hjulet sd att allt blir perfekt
niir ringen kommer pa. Hjulet skall fa
ritt skalning och alla fogar skall vara
tita. Tank pa vad det dr som man
maste dstadkomma. T.ex. ett fjorton
ekers hjul har sina fjorton fogar mel-
lan eker och 16t och sju fogar mellan
16ten. Alla fogar ar torra (inget lim)
och maste tas med i beriikningen for
att fa ett perfekt tillpassat hjul nir
ringen liggs pa. Man mdste ha ett
litet gap i fogarna mellan l6ten, s att
fogarna mellan eker och It sluter sig
precis innan [8ten mots nér ringen
pressar samman hjulet. Mycket av
detta bygger pé erfarenhet och kun-
skap om hur trd kan komprimeras.
Man kommer trots detta ganska langt
genom att berikna omkretsen
0=3.14 x D. Gapet blir litet om eker/16t
fogarna dr valgjorda, och vixer med
daligt inpassade delar.

Nav - eker

I ett hjul som &r gjort pa ritt siitt dr
fogen mellan eker och nav redan so-
lid. Man kan inte korrigera denna nér
man ldgger pa ringen.

Tror du att du kan trycka ihop
navet, eller fixa daligt inpassade ekrar,
sd ldgg pa extra gap mellan loten.
Resultat kommer bara att bli att hjulet
forstors genom att l6ten pressas ner
over inden pé ekern, eller att
skalningen blir storre 4n vad som dr
beriknat. Det dr ocksa latt att skala
ett hjul for mycket, eller bdja ekrarna
genom att tillta ett for stort gap mel-
lan I6ten.

Med andra ord skall navet inte tas
med 1 beriikningen. Man skall ha ett
solitt nav med ekrar som dr islagna for
den korrekta skalningen och som
passar perfekt i navet. Man skall inte
tro att man kan bgja och tvinga
ekrarna for att fa ritt skalning. En
bojd eker kommer att fortsatta att
bdjas mer och mer. [ ett riktigt hjul ér
allt gjort pa ritt sitt.

Eker-16t

Manga hjulmakare fister ekern i
16ten med en kil som slas i
ekertappen. I ett hjul med hel ring ir
detta helt onddigt. Det forsvagar
tappen och &ppnar dndan pa tappen
sd att fukt littare kan triinga in, vilket
gor att rota kan angripa tappen. Det
ir ocksa risk att tappen sviller och
spricker 16ten. Detta dr en kvarleva
fran tiden da man gjorde ringen i
stycken som spikades pa 16ten.
Dessa hjul var tvungna att halla ihop
utan den sammanhallande ringen,
ringstyckena klarade bara en viss
pakinning. En hel ring haller ihop
hjulet samtidigt som den hindrar att
16pbanan slits ut, sa varfér anvinda
kilar? Vanligtvis beror detta pa daligt
hantverk, felaktiga tappar, fel hal i
lten, diligt kapade 16t eller daligt
basade 16t. Om allt iir riitt, sa ir kil-
ning av hjul med hel ring en anakro-
nism.

Lot-16t

Det dr samma sak med tappar i
fogarna mellan 16ten. Denna metod
forsvagar allvarligt dndarna pa lten
ddr normalt ddringen dr kort. Ocksa
en gammal kvarleva.

En liten rostfri spik ir allt som be-
hévs for att halla 16ten pa plats nér
man passar till och beslar hjulet. Om
lten kryper ut sa skall ringen
strackas och inget annat. I Sverige
var det mycket vanligt att man satte
en nit i skarven. Det fanns speciella
nitar att kopa, sa kallad hjulnit.

Gaoran Nilsson

.
“"\

— 72
} Hjulnit
|
i
i

15



I demia artikel beskriva buer man
skall passa till Kiten for ot £ it
spiinst pi hjulet

At sluta hjulet

O vi v har 15t som passar per-
fekt ph ckrarnas angatser och ljuller dr
byvppt pi eft nktigt satt, si behovs
det bara et litet gap 1 16tskarvarma,
Dieita skall bara vara stort nog fe att
pressa ihop laten ach ekem, Dt far
inte skadn trét det skall bara pe ett
visst fryck. Dt kritvs béide kunskap
om och erfarenhet av det virke som
arwiingds. Orrerdriver man kommer
ekern atl sjunka in i 16ten och skacda
denna, vilket kommer att minska hju-
lets bariphet. Det okar risken fGr att
smuls iinger in 1 spnckoma som
bildas och detta konumer bara att visa
vilken wsel hjulmakare som har gjort
arbetel,

Far att undvika detin anviinder
man formeln

Ormkretsen = pi x Dinmetern, diir
pi=3. 142 Fir witrt bruk kan vi avrunda
1ill: Cimkretsen= 3 x Diameter. bed
amidrn ord: Lingden runt hjulet ar 3
or diametern hos hjulet

Dretia innebdic att om wi har et fo-
talt gap mellan l6ten pA 3 mm =i kom-
mer, nEr e s pi, diametem
att minska med | mim, dvs varge gap

Uppmiming av del fotala gapet.

Hjulet del fyra

meellam ansats och 15t kommer att
rninska med * mm. Varken hjulets
diameder eller antaled ekrar pAverkar
deita.

Berikning av totala gapet
mellan 16t

Sd hir gar man tillviga. First mater
imai upp det geisrsniilips gapet
mellan eker och 16t Mt gapet pd
varge eker och addera samman. Dela
sedan med antalet ekrar. Sig att resul-
tatet Blir 0.5 mm. Dubbla denma siffra
fir att £ diamedervindet, dvs | mim.
Multiplicera med 3 for ot £ det néd-
wiindiga todala gapet mellan liten,
dvs 3 mm. Med detta gap kommier alla
fogar nit slutas utan st nigon del
trycks thop.

Uppmiitning av gapet

[t totala gapet mdits enklast ge-
nom att 513 i en kil i et av gapen, si
attalla de Gvnga skarvama mel lan
IGten sluts, och sedan mata gapet vid
kilen,

Dzt beror ph trile som bsten e
ojorda av har myekel mer gap som
behdivs fiir att ekern skall gjunka in
Jites 1 Jiten, Normuolt kommer
krympningen | jirnringen atl dsial-
komma detta for et hjul som e byggt
b et riktigt s, dws, ndigot yiterli-
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gare gap behdvs normalt inte.

Andra metoder

Mam kan ocksi anviinda praktiska
mmetoder [ ait passa in hjulets delar,
Diessn bygger pi att man spinner
thap hjulet pi fGrsdk fGr att se hur det
passar. Eif siil e atl man tar en gam-
mal hjulring som r ndgot fiv stor.
Liigger dver dennn och sedan sldr in
kilar melban lden och ringen fGr ot pd
forsik pressa ibop hjulet. Shis inte
skarvarna mellan W och eker & sgar
mam 1 skurven mellon liten.

Ringar

Det finns | huvadsak tvd sorters
ringar. Ringar av metall eller gummi,
Gummiringama by geer allid pdoen
metallnng niirmast ipbanan,
Gummiringarms fterkormmer vi till se-
nare. Metallringama kan i sin ur de-
la% in 1 tvé grupper, Hel ring r nu den
wanligaste typen. Ringen omsluter
hela banam och iir i ett stycke. Den
andra dir delad ring som bestdr av eit
antal segment som Hr spikade pd
liden. Denna iildre metod anvindes
frimst pii hjul med extremt stor skil-
ning. Denma kommmer vi ocksd art
upp senare. Nu till hjulet med hel ring,

Metall

Frdn birjan anvindes smidesjim,
Ering sekelskiftet | S00- 1900 crsattes
detia med myukt kolsidl som varen
billigare och béttre produkt. Dhet lmg-
erar bra och ar littarbetat bade vid
het- och kallbeslagning, Ringen
ridste vara mjuk nog fbeatt £ grepp i
viighnnan. En glashard stiilkvalité
flingerar inte, D karmer att glide
pi ytan och kanske till och med
spricka om den slir i nagot.

Trwiirsnitt

blan kan siga att det finns re
huvudsaklign utforanden.

1/ En enkel platt ring rmed en rek-
tangular tviirsektion, Jimnt monterad
rrvpt Bistem el ler moved et Ditet Gverskjut.

2/ En mycket vanlig modell 4r den
mied en rundlad kant eller med tvi

rundade kamter. Den med dubbel run-
dad kant fir hiist, eftersom den skoyd-



dar 16ten utan att ge smuts mojlighet
att fastna. En annan fordel ir att den
ojdmna kanten som uppstar da man
framst kor pa hrt underlag kan bli
mycket vass. Det dr oridkneliga perso-
ner som har erfarenhet av djupa skér-
sdr i hinderna. D& man anvénder en
ring med en rundad kant skall denna
alltid sitta mot utsidan pa hjulet.

3/Halvrunda ringar kan variera rétt
kraftigt i sitt utseende. Frin de som dr
vildigt grunda till néstan halvcirkel-
formade. De grunda modellerna var
vanligast pd mycket breda hjul, runt
7-8 cm. Med de halvcirkelformade
eliminerar man den vassa ojamna
kanten. For kraftigt skélade hjul kan
den ersitta en konad lopbana.

Det ar som alltid, man far det man
betalar for. De bittre modellerna kos-
tar mer. | dag dr det svart att fé tag i
annat én den enkla plana modellen.
Det kan till och med vara svért att
hitta denna i olika bredder.

Tjocklek och bredd

Ringarna slits och behéver forr
eller senare bytas, Ringar som ér ned-
slitna till 6 mm eller mindre har en
tendens att tdja sig, och didrmed
lossna. Tjockleken varierar, men
hirda ojdmna underlag som gatsten
och hog fart tojer definitivt ringarna.
Att korta och ldgga om tunna ringar
ar ingen mening. Det dr biittre att byta
ut dem. Man skall inte satsa pa grova
ringar som haller i generationer. For-
utom att de dr fula sa tar det pa his-
tarna. Det dr bdst att anvinda 10 mm
ring pé lattare vagnar. I mellanklassen
anvander man 12 mm. P4 vagnar som
kors mycket kan man ga upp till 13
respektive 15 mm.

Pa ett hart underlag skall man ha
sa smal ring som mojligt ocksa pa hjul
med en stor diameter. P4 mjukt under-
lag ddremot skall ringen vara si bred
som mgjligt for att forhindra att hjulet
sjunker ner 1 underlaget. Om ett hjul
med bred ring kors pa hart underlag

Halvrund ring

sa far man en stor och onddig friktion
och slitage. Det enda sittet att till-
verka ett allroundhjul dr att anvénda
en ring som har liten kontaktyta pa
hart underlag och stor pd mjukt. I
vissa fall 16ser den halvrunda model-
len detta problem.

Géran Nilsson




Enkel amendning (e manel!
hockiing av ringar

Mathiul

Fridjsirn fie justering av rimgen.

Hjulet del fem

Valsning av ringar

Drer gie ut pd all géiea en ring som
noggrann cirkel utan vridning eller
afimnheter, Detta fir inte helt enkel.
Band med mindre tvlirssii dir inte sh

svirn att handskas med, men nir per-

anitlel blar stire och ringen bredare
fr det bilttre at anlita en mekanisk
verkstad med rejiiln maskiner. Det
finns stora valsmaskiner som litt gir
Johbet,

O ringen dr noggrant gjoed s &
det mycket Jigtare ait liggn pd den.
Sdirskil am tvrsnitet 3r stort och
diametern liten. D omkretsen dr liten
fr man mindre expansion nér ringen
viirms, och digmed mandre spel da

den lages pd hjulet.

Uppmiitning

Mu behdiver vi veta lingden pd
plangiirnel iman det valsas, s ot det
{ir lagom dwverskodt fibr att justera il
den slutgiltign diametern.

Dretta kan goras pd tre i

1/ Bulln hjulet ett vary ph platt-

Jarnet

2/0m hjubet fir stort ach svir-

hantera, msfit omkretsen med et

stiiImiitthamdd.

3 Anviind en matrissa,
Mamingen ger oss den inre om-
kretsen, Diirfdr behdver man ligga tll
3 (pi) gdnger tockleken fGr att G den

verklign Hingden

At gibra & hiir fie lite gammalmeo-
digt. 1 dag spelar det inte ndgon roll
om maxn tar till lite prand, och sedan
kapar dverfltdet med en vinkealslip
Dret kan vara lagom att [Egga il en
halv meter, Dedta sparar tid, Nir detta
ir gjort lir det dags att miirka upp
iimnena, sf att det &r helt klam till
vilket hjul vart och et har,

Valsmaskiner

Valsning Ar det enda amidiga sittet
att tilbverka en ring, Maskinen bygger
pi iz valsar, Tvd av dem drivs med
en motor eller fr hand. Den tredje fe
stdllbar fir olika diametrar, Beroende
P maskinens konstruktion kan en
wira listaghar for att man skall kunna
loesa ringen frin maskinen.

Fiir myblirjare r det enklast att ta

en skrothit av materialet som man
anvinder fir att stlla in maskinen.
Man kan ocksd kiea flera ghnger, till
min nir den slutgiltign instillningen.
Matera instilln ingun E=1 g,ﬁ;rdd
mycket spabbare nlista ghng, och det
blir ngm misstag. Dt finns inget
vilrre fin att sdia ut en ring som har fGr
liten diameter.

Oy man arbetar med den slatgil-
tiga Lingden fivr att spara material, si
miste Andarea justeras manuellt med
en stor hammare, eftersem dndarna
allisd blir raka 1 valamaskinen. Offirar
man en haly meters dverskolt och
vitlsar torbi det som blir skarven, =4
alipper man att justera Sndama. Det
krivs dock ait maskinen klarar den
dubbla bredden hos ringen.

1 speciclla fall di tviirsnitiel &
grovt och dinmetern liten kan det vara
enklare ait tillverka tvii balvor eller tre
tredjedelar 2om sedan svetsas ihop,
Med modern teknik ar detta enkelt
Ansat var det fore di man mte kunde
svelsn.

i har va G Frarm en nand ring.
Mormalt kan man justera vals-
raskinen s att i Gir en nng, Men
ofta kan det resultera i en spiral eller
en ring som dir skruvad, Forst ritar
rnan den s& att den ligger plant pi
underinged. Anvand en
slipghammare, [etia kriiver en viss
teknik, s kanske mai fir a hjilp av
niigon.

Miista steg fr att korrigera eventu-
ell vridning av ringen. Dietta givrs med
v wvridjirn, Arhetets svanghetsgrad
beror som tidigare pd e grov ongen
iir, Som vl ir, brukar privre ringar
upgrvisa en mimdre bendigenhet till att
vrida sig vid valsningen.

Amviind vridjEmen far att succes-
sivt rita upp ringen mot undeslaget.
Efter ett tag s& #r man blick fGr hur
mycket och var man skall vrida
TIngen.

Om man Fir tag pd en handdrven
valsmaskin, si finns det alla kil an
motorisera den, eftersom det ar
mycket arbetsamt att dra vals-
maskinen fir hand. Man méste kunna
reversera motorn. Med dagens teknik
ar det biist att anvinda cn
frekvensomvandlane som styr bide



riktning och hastighet.

En sak man skall tinka pd ar att
valsmaskinen kréaver mycket plats.
Det kan vara idé att montera vals-
maskinen pa hjul sé att man kan ta ut
den idet fria. Det dr samtidigt viktigt
att den star stabilt.

Sist men inte minst: Akta fingrarna.

Bockning for hand

Det dr mgjligt att gbra en rund ring
utan en valsmaskin. Aven for en nor-
mal grovlek sa krivs det mycket
skicklighet. Naturligtvis kan en skick-
lig smed gora vad som helst och da
ocksa en ring.

Om ringen 4r mycket litt kan man
lagga plattjédrnet pa golvet. Sedan

staller man ett hjul med mindre dia-
meter dn den som dnskas pa jarnet
och klimmer fast jarnet med in
skruvtving. Direfter rullar man upp
jdrnet pa hjulet. Nér sedan jirnet
fjédrar tillbaka s& har man en ring
med ritt diameter.

Nista metod kan man anvéinda
vertikalt eller horisontellt. Vertikalt
har man bittre kraft for att boja jar-
net. Man anvénder en stolpe som ar
kraftig. P4 denna har man monterat
en dyna och ett anhall. Genom att
successivt bocka jarnet kan man
tillverka en ring.

Till sist. Det dr mdgjligt att svinga
hammaren. Man kan arbeta med
kallt eller glodgat jarn. Metoden
rekommenderas ej.

Valsmaskin frdan 1887.

Konade ringar

Dessa ir mycket svarare att till-
verka. Man kan g tillviga pd ndgra
olika siitt, men det bésta ir att be en
mekanisk verkstad om hjilp.

Goran Nilsson



Tillpassning av ringen

Man arviinder ett mathjul fir att
bestimma den utvindiga omkredsen
pé triihjulet respektive den inviindiga
pé jimringen. Det finns inget annat
bra stitt, En firdel & ait miithjulet
kompenserar fiir smdirre avvikelser
frin den perfekta cirkeln. T firra anti-
keln var en bild pd ett kommersiellt
miithjul. Dessa hade nommalt en dia-
meter pd ca 20 cm, vilket ger 24 tum
per vary. PA hjulet fanns en skala och
en justerbar visare, Gemom att riknn
vary och ligga il det skalan vigar s
har man omkretsen pi hjulet eller
ringen. De flesta hjulmakare tillver-
kade st eget mithjul. Bt handiag §
fiorm av en gaffel och en rund skiva
som kan refera fritt & allt som be-
hijvs. Eit burkleck § plit fungerar bea.
Deet fir viktigt att man med en pil mar-
kerar ndticnsriktningen pd méthjule
2 att man alltid miter frin samima
hill pi hjul och ring

et dir ocksd wikiigt att man rengdie
hjul och ring fidre uppmitning. Det
behdivs inte mycket ffr att resultstet
skall kli fel,

S1& 0 en kil mellan tvh av liten b
alt alla gapen sheter sig. S4t start-
mifirket mot ena ltindan och ke
varvet runt. bladkera pd mathjulet ndr
du nér gapet igen. Pi det kilpta mat-
hjulet stiller man in visaren,

Dret Hr viketigt att kiva pd en rhit
linje, parallellt med kanten pa laten,
Skulle man vingla fram =i kommer
mitiel inte att si@mma. Dt ir ocksi

Fertida! kryapmaidin e The Carrige
Menthly Jiwnl 1883,

Hjulet del sex

viktigt att man inte ki Sver hélen fise
tappami. Maturligtvis skall man inte
m3ta gapet dar kilen sitter.

Upprepa processen pd insidan av
rinen, Mithjulet méaste rotera |
=amma riktning. Markera var slut-
mirket kamnar. Denna lingd méste
minskas med den Bingd som skall
spénna ihop hjulet, reduktionen. Det
béista Hr st behilla denma instilining
av meithjulet si man ime blandar ihop
miétten, nir man senare mditer pé den
hopsvetsade ringen.

Reduktion

Redubtionen dir den del som man
minskar omkretsen med i ot
apdnna ihop hjulet. DEr & stiirre risk
att ta till en for stor reduktion fin en
fisr Titen, Tar man i fir bra si fresttics
hjulet. Dt dr enklare &l juster
rimgen Hn st gira ett hytt kjul.

Mait kan ba olika wbéer om hur
man teoretiskt kommer fram till hue
stor reduktion man bir ha beroende
[ ringens dimensioner osv,

[het fr si att hjulmakaren har be-
sl mdAlen pd hjulet, Hjulets om-
krets iir pi % diametern. Om vi har en
reduktion pd 9 mm s insehiic detla
att hjulets diameter kommer att
minska med 3 mm eberoende av dess
diameter. Detta inpebdr atl ekrama
kommer att tryckas ihop, deras Bingd
minskar med 1.5 mm. Om inte ansat-
s ph ekern gjunker In i liden kom-
mer skilning ocksd att Ska Man
mikste tEnka pi att ringen inte & et
gumimiband. Den kommmer att inia sin
foruthestimda langd. Det finns ett fall
bt an kean fiinkas sig att Gka reduk-
tionen niged. Detta Hr ndir man har e

hjul med bromsklossar. Vid broms-
nimg viirms ringen upp, och dimmed
dkar dess diameter, Det kan di vara
befogat att ha lite extra spiinning att
ta ifrdn,

Diet &r viktigt att IGtens iphana
et ringen fir slit. Den skall putsas
med sandpapper. Det r inte me-
ningen att ringen skall trycka ibop
eventuelln ojimnheter.

En tumregel #ir att fie 130ta hjul
villja en reduktion mellan 3 och 6
ram. Fiir kraftiga hjul viiljer man
meellam 6 LI 12 mm. An en @ang, kom
il att det alltid S littare st krympa
ringen &n att gira et nytt hjul.

Mu Fr det dags 210 dea bort reduk-
tionen frin det uppmirkta avstindet
pil ringen, Mar detta fr gjort =5 slir
e elt kiimslag var sida om miir-
kena till exempel 25mm frin mér-
kena, Kimslagen anviinds sedan fiir
alt kontrollesa att man kommil it
vid svetsningen. Avstindet mellan
kiimslagen skall vara 50 mm. Frin
och med nu méiste man miicks hjul
och ringar pd ett st s4 att man vet
vilka som heir ibop.

Modern svetsning

Mu &r det dags att kapa av ringen
ach svetsa ihop skarven. Diet hela
skall resuliera i en synlig skarv som
fisljer cirkelformen och diir Fingens
tidigare ndar miter varandra per-
fekt, Cwn man Fr problem och behd-
ver giira et andra fivesitk 54 lir de
béda kimslagen guld virda, Med
miodermn migsvels, speedglas hjilm
och bra vinkelslip sh Sr det rena barn-
leken.

Horizontell krympmaskin e The Carrige Monthly,

Grvan Rlwver Tirs Alrinker.
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Vellning

Detta var den metod man var hén-
visad till innan man kunde svetsa.
Metoden anviénds fortfarande vid
tillverkning av hogkvalitativa knivar
och svird. Metoden kréver stor skick-
lighet och gott samarbete. Man place-
rar dndarna i dssjan. Varm upp dem
for forberedelse for vellning. Det vill
saga minska ner den halvt i halvt sa
att det passar ihop. Ibland stukade
man éindarna, men man kan ocksé 5ka
dverlappningen lite for att f samma
resultat. I fall materialet vill glida nir
man sammanfogar delarna kan man
anvinda en nit for att halla delarna pa
plats.

Man maéste anvénda det renaste

kolet i dssjan eller dnnu biéttre ren
koks. Blasningen mdste vara kraftig

nog for att fa upp hettan, men inte for
stark sa att man far 6verskott av syre i
lagan vilket leder till att metallen
brinner. Lyft in ringen och varm upp
skarven sakta och jamnt, eventuellt
far man sluta blésa tillfalligt, sa att
den blir vit. Nér den &r klar s snabbt
ur dssjan och upp pa smidesstidet.
Ligg pa flussmedel i skarven.
Positionera och sla ett snabbt slag for
att fiista lasken. Dérefter arbeta med
sldgga eller en kraftig hammare, dér-
efter planhammare och till sist justera
till bagformen. D4 man arbetar med
litta ringar kan man placera ett upp-
virmt block eller plat pa stadet for att
inte tappa for mycket virme.

Om ringen nu inte har rétt diame-

ter sd dr det bara att justera sa att den
blir rdtt. Om den dr for liten sa
striicker man ut fldckar runt omkret-
sen med hammare och rickhammare
pa stiddet. Om det behdvs viirmer man
upp ringen.

Skulle ringen vara nagot for stor
varmer man upp den pa ett stille och
placerar den i krympmaskinen som
pressar samman den heta delen och
pé sd sétt minskar diametern. Med
hammare slar man ut den hoppres-
sade delen sa att man far en jamn
tjocklek pa ringen. Det 6verflodiga
materialet tas bort med en huggmej-
sel.

Géran Nilsson



Man behiiver en plan i it g
trih jubet pd, med ett hil i mitten fie
navel si att Fiten lipzer mod den
plans yian. Y meiste varn robast s
att den klarar skag, de heta jbrnringar-
na ach kylvattnet, Man behiver
ndipol &h att wian kan spdinma hjulet
genom navet mot den plana ytan,
Dhettn bisr g snabbt, men en gingsl
bult fongerar bra. bMan méste vara ph
en plats med god ventilation, Aven
fir demn hdiste komumer det att ta fyr i
trishjulet niigon ging, Kylningen ger
dessutom en massa vatlenfinga, Man
behtiver ocksi et avlopp fir kyl-
valimet, Defta innehiie af ded inte i
bt fel att hilka tl ubombiws. Om man
arbetar med sme och myeket stora
hjul behiver man minst fvi biddar.
Diet wikotigaste fir att man har ett bra
siitt att kyla hjunlet pé.

Vattenkylning

Mlan kan anviinda en vattenslang
eller ndigra hinkar och en vattenkanna
fihr att koyla ringen. Detta ghe bra att
piirm e s s rimgar, men om
rinypen skulle var medelgroy som
25 mam kommer hijulet ait Rickolns,
Ivlam hinner inte kyla ner det snabbi
nog.

Acven pd s Fitta hjul fie det it
att misslyckas med vattenslangen.
Risken iir stor atl nedkylningen it
shoer lcformbge, vilket kan leda till att
ringen yrider sig eller blir ojimn.

Liisndmgen dr att pd ett snabbt shot
£ firamm enstéirre mangd vatten till
rimgen. Man hade en gjutjirmsplatta
med hil fir navet. En bult anvindes

Hjulet del sju

fiir ikt spéimn st hjuled. Plattan
kunde hiifas och stindcas e ett kar
meed hjiilp av motvikter. I plattan
Fnarnres hadil 531 antd vistiniet smabbi skoulhe
strdimmea lgenom di den slinktes. 1
tirlningarng frim TEH-talet fanns det
idinga exeripel pd siinkhara plati-
famar,

Ett annpd Sitt & att montern plaft-
Formen | en liten tridgdirdsdamm. (m
muan stiller nigra stora kar med vatten
runt dammen kan man snabbt flla
dammen med vadien,

Ett enkelt och snabbt sitt ir att =
frd rimgen dir pa, kasta hjules i et
vattenhil, Metoden kan inte relom-
menderas eftersom hjulet méste sitia
levar stspiing pa plattan under
nedkyiningen.

Kommersiella plattformar

Adt anviinda en guijiirmsplatiform
var det vandigasie siittet FromiGr sten,
tegel eller inibdinkar, Pltformr funns
1 alla storlelear och utfiranden. Ge-
sl {6 dem var wtt de skolle
placeras pi marken och ek inte
piallas upg for att man skalle & dem i
en hdittre arhetshibjd. Om sEiggan kom
fram miiste de sti stadigt och vara i
en b arbetshiijl.

Egentillverkad plattform

I dizgens Lige fir det nog sh gott
som hopplist att finna en kommersiell
plaattfevrmm, Wlam kan GERigt amviinda
nigra lastpallar och en vatlenkanng,
mien ded Sr inte =4 sviirt att bvgza
nitgonting mycket batire, Om plaii-

Hiij och sinkbar plattform or The Carrage Monthly April 1887,
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and,

. Tha drsca

= Ty can ko used inany
waner ared Bt linike

formien inte behaver flyttas kan man
bygza den i cement. Svelsa ihop en
"spindel | plattjirn som har en liten
skalning, Orrdna till bt centrumhbal fir
mavel med en hodt som man kan
spénna Fast hjulet med.

Cxjut en Fagebdamm med avbopp déir
en plattpimskonstruktion gjots fast
i att endast den Gvre yian sticker
upp ndgon miblimeter ur cementen.

Viirmning av ringen

Fiir det firsts maste oppviirm-
ningsanordningen vara nsirn plati-
formien diir ringen liggs pd hjulet.
Man tappar viirmen snoabbd nog om
man skall fiyita vingen en [Gngre
sirficka, Man mdista ha en ven ar-
bty s & viil ventibernd, Det fir
Inte firekomma ndgra ftivemdl som
men kan snubbla fiver, Man brinner
gy dlivekt om man kommeri kontakt
meed den glidgade ringen. Det iir
mycket viktigt att alla som fir med vet
exaki vl soan skall hiinds nitr det blir
dags.

Vil dir dbet s behiivs? Man be-
hiiver varm ugg ringen s aycked atl
dizmetern pd ringsen ikar Gllsick b
fitr att man négorfunda enbebt kan 13
den pib triibjulel. Man Gr absolot inte
tverdriva upphetiningen tll bin-
kamde vit vellingstemnperatur, Fhir hikg
femperatur kedler Gl kylningsproblem
och fikoolning av 1iten vilket kan
odelEigea hjnbet,

Mian kan se vem som Bigger pi
rimgen, Kommer det bara finga dr det
et prrodls som G i furten, Kommer diet
dessuton b rik s Sr det en amaliic.

H . EDKDP Patentes and Manufacturesr,

DEFIANCE, OHIO.

This machine has already founid iis way intc One-handred and
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Det behovs inte higre temperatur in
svartrod viirme. Detta 4r néir man
knappt kan se den roda fiirgen hos
ringen. (500 grader).

Ett siitt att miita temperaturen ir att
ta en triapinne och pressa den mot
ringen. Glider den Litt mot ytan som
om den var smord med fett sa ir tem-
peraturen riitt. Man méiste kolla att

Om mer iin ett hjul skall beslas
giiller det att stilla hjulen i den ord-
ning man skall ta dem och da placera
ringarna i samma ordning i elden. Det
finns inte tid till att leta efter

HAND MACHINE.
West’s American Tire Setter ur Coach-makers’ Int’L. Journal, Mars 1873.

miérkningar, och det kan bli en kata- . g

strof om fel ring hamnar pa hjulet. ﬁ:gg?:; ::;;?agm Diameter Ring Diameter
Idag med moderna hjilpmedel kan ning till 500 Lingd  Okning| Okning

det vara en god investering att Képa  prader Celsius. am 16]111 11““ 1L L,

en elektronisk IR-termometer. Da vet u 0 920 1t 35

man temperaturen exakt pa graden. 332 ;ﬁ % }2 :’f

Jarnets utvidgning ﬁ ig ﬁ g g

9.000012 per grad Ce'lsms. Lingden &0 1520 4780 27 86

okar med 0.012 promille per grad C

temperaturdkning. Virmer viupp

ringen till 500 grader C da
omgivningstemperaturen ir 25 grader,
s4 fir temperaturdkningen 475 grader.
Om ringens diameter dr 1200 mmsa
far vi omkretsen:
Ombkrets=pi x Diameter=3.14 x 1200 =
3800mm 1
Lingdokning = Lingd x Temperatur- (o, pockriven i The Hub Maj 1892, Eldgaffel.
okning x koefticient =1200x 475 x
0.0000112=22 mm
Detta ger en Diameterdkning=22 mm/
3.14=6.8mm

Den bifogade tabellen bygger pa
en uppvirmning till 500 grader. Vir-
mer man till en higre temperatur fir
man motsvarande stérre diameter-
okning.

Detkan verka som om ringen iir
alldeles for stor niir den kommer pa
hjulet, men har man méitt ritt kommer
den att passa nir den vl &r Kkall.

Verktyg

Niir man flyttar en uppvérmd ring
skall man alltid ha tag i den pa minst
tre stéillen. Detta gor att man har den
under siker kontroll utan att vrida
eller deformera ringen. Det gar att
fuska, men det kan Litt straffa sig.

THE MCFARLANE TIRE FURNACE.




Tinger

Man behéver tinger for att han-
tera den heta ringen pa néra hall.
Tingerna anvinds inte for att plocka
ut ringen ur elden. Téingerna maste
vara kraftiga och kunna anviindas
med en hand. Testa greppen pa
ringen innan den dr uppvirmd.

Eldgaffel

Eldgafflar anviinds for att ta ut den
heta ringen ur elden. Man behiver
vara en person per gaffel. Niir man
tagit ut ringen ur elden Ligger man
ner den siikert och byter till tinger.
Prova eldgaffeln pa ringen innan man
borjar, eftersom gafflarna iir konstru-
erade for olika dimensioner pa ringar.

En eldgaffel éir inget annat iin ett
langt handtag med en slits i indan.
Denna bér vara ca 3mm bredare én
ringens tjocklek, Man kan tillverka
dem av plattjim.

Oppen eld

Metoden iir gammal men anviinds
fortfarande. Man maste naturligtvis
vara utomhus. Ligg ut tre stenar eller
nagot annat som klarar elden pa mar-
ken. Placera ringen pa stenarna. Elda
helt enkelt en brasa runt ringen. Man
miste f4 en jamn eld runt hela ringen
och behéver dirfor nagon form av
vindskydd. Alla har sina favorit-
briinslen, till exempel kutterspan
indréinkt i dieselolja.

Det tar mellan en halv och en
timme innan man néar 500 graders tem-
peratur.

Denna metod éir inte s bra néir det
spiregnar, di fir man viinta till en
annan dag.

Gasbriinnare

Detta ér ett snabbare och renare
siitt att viirma ringen. Det tar cirka 5

minuter att na ritt temperatur och
man kan vara inomhus. Gasbriinnaren
forbrukar cirka 1 kg propan i minuten.
Man bér anviinda minst fyra mun-
stycken som édr av samma typ som
man anvinder till varmluftsballonger,
men som ir mindre. Ringen liggs pa
en flat biidd av eldfast tegel. Med
lisa tegelstenar byggs en kanal pa
insidan av ringen som munstyckena
mynna ut i. Under 1800-talet fanns
det ett antal olika varianter pa gas-
briinnare.

Ugnar
Det éir ocksa mojligt att anvinda
en ugn for uppvirmning. Denna me-
tod kan man nog glomma i dagens
ldge. Det fanns ugnar att kopa som
var specialgjorda for upphettning av
hjulringar.

Giran Nilsson




Hjulet del atta

Paldpmning av ving wider j@itmdsssiza fGrvdilanden pd Monakursen 2002,
Neere aif mederng polyEriptdnger anvand.

Ring pa

Dretta dr det som &r enklast i
hjulmakeriets konst, sdvida man har
ghort it 1 alla stegen fare. Ligg upp
hjulet pd plattformen med framsidan
neddt. St i fistbulten och drag &t 6l
hjulet gir komtakt meot plottformen.
Det skoll bara nypa till Jaw, Man fr
inte phverka den inbyzoda
skilningen. Bulten ar till for ot for-
hindra att bjules lvfts di ringen dras
saminan 7 ten. Kontrollera laget
fiir fistbulten eller hjulets haid, Ar
ringens diameter korrekt tllpagsad
skall hjulet behdlla den inbyggda
skilningzn,

[nman man bérjar kanske man be-
hitver justera hjulets cller ringens
hipd. Om man skall meonters en G5mm
ring pf ent hjul med 30 mm bredd
miste hjulet upp ca & mm fran bordet.
Dietta Liser man genom att ligga
distanser under 1ten innan man
spanmer fast, Omviing ghiller om man
hear et hjul med en bukig 1t som
smalnar av mot ringen. Det vill sigas
en S0 ring pdetr 65 mim hjul. 1
detta fall anvinder man enklast en
ket bit av ringens materinl som miiter
med runt hjulber fie a0 slikerstilla an
ringen hamnade i titt 15ge.

Arbetar man med miycket beeda
hjul kan man behiéva stédblock som
mean first lagger ringen pi och sedan

18

drar undan nir ringen skall falla ner
pil hjulets laphana.

Mistn step fir att spola ren lp-
haman med en vattenslang, Dewta for
ait dels blbea trliet, =4 aft det btire
klarar vanmen, dels att rengtra lop-
banan. Det ir inte alls lyckat att & in
smuts mellan 15t och rang, Mila inte
Iophanan, deita kotmrmer inte att fung-
era med hettan frin ringen.

[ fir clet hara a s3ma ighng. Men
stanna upp och thnk efter en sista

maAng,

Ar det riint ring till detta hjul?

War finns alla verkiyg som behivs?
Finns alla pd plats som skall hjdlpa
1T

Finms dlet firborrade hill som maste
harmnna rii?

Ar det <8 att ringen skall ha en viss
sic upp?

Arkylsystemet klart?

Dt hela kan liknas vid et
drogsteropp. Dagar av firberedelse,
wiintan pd att startskottet skall gi,
nfgra sckunders arbete och sedan ar
det heln dver.

O diet fir det forsta hjulet for en
nybiirjare, eller man inte har vanan
mnme i skall man definitivt 1rins en
eller tvA ginger med en kall ring, sd
att alla vet vad som skall ske och hur.

Muwdir det dags alt viiema upp
ringen till 300 grader. Mir den i varm
fir det bara att lagga pi den. Finns det
hal soem skall passa sd rikias den in
innan man slipger ner den Sver hju-
let. Skulle ingen vara for het fir man
winia lite. Har man gjort riitt hela vii-
gen faller ringen pd plats utan att
vidrira liten. Sedan i det bara att
kyla ner ringer.

Skulle den inte falla pd plats &rdet
lirmu hopgp. Det &r na man skall vara
tre personer. Man gir dlbviign s ot
v persovier sinker ner ringen medan
den tredje hiiller kvar den i lige Gver
liten. [refter Kigger man et platijim
twer den nedafinkta delen av ringen.
En person frycker ner ringen med
fiabent, mesdam de andra tvil tvingar pi
ringen med hivathng och hamimsar-
slag. Om hjubet fir myclet brett kom-
meer stislidocken tll anviindnimg,

Hiivstlingerna man anviinder kallas
ring jam, Dessa fanns | alla stodekar,
Har rsan inga fr man tillverka dem
sjiilv. Dre anvands i pareller ensamma
tillsmmans med en hammie, Desto
atibrre hjul deste stbmre kaminare, nen
&n et giing, har man gjort st fidn
bérjan behivs varken hiivsting cller
harmmere

Mu fir det dags att kyla av ringen.
Men giir inte detta t6rmin ringen ir
helt pd plats. Kyl av det 28 mycket att
ringen griper hjulet. Om det kormmer
blé rék behiver det kylas yiterligare.
Ar det valteniinga som komumer ir del
bira.

Koyl inte ringen mer iin absolul
mikdvindigt. Om man har ect dlige
keylsystem kan det hinda att ringen
bucklar sig pd grund av ojdmn avkyl-
ning men irots detta fir man frsbka
rikta upp hjulet medan ringen br varm.

Riktning

Riktningen innebdr att man ser tll
att alla l6ten sitter centrerade ph
ringen. Dettn miste giras medan
ringen &r varm och ad fort ded inte
brinner i 1oten. Det ir nu paniken
kommer. Dkt hels midiste ske snabbt,
Laossa hjulet fedn platformen och
justern liten. Skruva direfter fast

hjulztigen med bibehilken skalning.
Har rian god kontroll pd kylningen e



man gott arm d att rikty in liden, Kall-
nar det fir snabbt br risken stor at
man deleligger en 1t

Flytta 16ten i sidled genormn ate
stiddja ringen och knacka pi 1Gten
mied en hammare. 51 mite direki pi
ldten utan anvind en dverbliven lta
eller amman triibit som mellanligg.
Man kan acksd svidja lien och sli
pi ringen, meen det krdvs att man kan
hintera hammaren ritt

Ett annat problem kan vara att
lotsknrvar som saknar tapp inte linje-
rar. [ gprunden dr det samma problem,
g0 alt [#en inte hinperar, En Fasning
kan vara att limma pd fiir ant £ pass-
ning. Risken ir stor att man frstar
hjubet,

IMiir man centrerar lten behtver
man inte miita, det ricker aft kiinng
med fingrama pl bdda sidor samiti-
digt. Dt fir ingen risk att det tar fir
l&ng 1d, ringen & fortfarands het

Stora hjul kan man inte lossa frin
pluttformen { Dismeter 1,8 m ), [ =5-
diansa fall fr man Kita bl an akia dem.
Mindre avvikelser spelar inte nigon
roll pil ett 5 stort hjul. Om igen, iir
et riiet frdn bivrjan g4 blir det mga
problem.

Fixering

War |'|j|J|EL Sver #r Fastsknovat pﬁ
platiforreen Hr det dags att fixera bju-
let,

Knacka pf ringen mitt fibr varje
cker, Detta far triet att =hita sig, Kyl
diirefter hjulet nll under 100 groder.
Diet vill silga en temperatur die hjulet
behiller vatimet. Knacka nu fiterigen
piél Witen mitt fir vage eker, 51 inte
stner hjulet eller vl ut ringen. bilet
iir it skarven mellan eker och 1t skall
sttt sig. Girs detta korrekt kommer
hjulet inte att resa sig ndr
centrumbulien lossas, och dirmed fi
sin fnbyggda skilning.

Sammsa galler fr stoea bjul, imen
detta fall fr hjulet stanna fastspdnt
pii plattformen. Mindre ldter man vara
och slipar il s det e k lart, Over
huvud taget Ar stora hjol ett kapibel
fiar sig.

Verkiyg

Ringgafflar fanns i eit otal storke-
kar anpassade fir olika ringar och
hjul. Tva av varje storlek ricker vil.
Diet fanns stallbara, men dessa kan
vasa sviira att anviinda. Fasta iir defi-
nitivt blist. Man kan inte hina adgra i
Entnlopema, eftersom varje smed
tillverkade sina egna, efter eget hu-
wid.

Lyfigiirn fanns ocksd 1 olika storle-
kar. D anviinds fie att resa hjulet, si
it man kan vinda det eller f2 det att
std upp. Med 1ata hjul dr detta inte
naget problem, men nar hjulen blir
stiere kan de spara rypgar och fing-
rar. D¢ besthr av en spak med en flat
krok pdmontersd pd ot gdngjirn.
Kroken passar under en eker och en
t4 i findan i bissan pA mavet. Sedan &r
det bara att Iyfta med spaken. En tri-
regel mved repatemp kan ocksi fung-
onl.

Harmmare

Man behdver hammare i olika stor-
lekar bergende pa hjulets storlek. Den
stirsta som kan bli aknsell ligger pi
14 kibo, Men fir ait anvinda en shdan
mifiste man vara ket siker pi
hand. Mormalt behiver man inte ham-
mare ph dwer 7 kg, Vildet behtvs
barn di det har giit snett § ndgot tidi-
gare steg, Hammiaren mediste ha ett
handtag i gott skick som sitter vil
tastkilat pd huvudet.

Owrigt
Klossar, mellanligg, passhitar och

amnat som man tagit fram skall man
apara till ndista ging,

Sikerhet

At beslh enr lijul dir inte helt risk-
fritt, Om nfigon blir skadad sd avbryt
arbetet omgiende, Se till ot ha firsta-
hililpen lida till hands och tag reda pa
hur man anviinder den, Se till att ha
tillghng till telefon, vilket vil i dagens
mbiltelefonsamhille inte br ndgot
problermn.

De flesta obyckor sker pd grund av
rmisgfarsting, Alla maste vetn vad
som skall ske och vems johb det ir at
gorn det. Man skall aldrig springa i
viigen fir varandr. Det miiste finnas
en boas som bestdmmer i lager Man

akall alltid "trrkira’™ innon det blir pi
allvar fiir att irina in figloppel Man
sysslir med eld, dnga och hett vatten
soim kan stinka omknng, Man kon
missa med en hammare, aller huvodet
Inssar friin skaftet, Angan och riken
@ att ran inte alltid ser i vil. Finns
det dskidare, hill dem pd avstind

Text ool bild! Géran Nilsson

Lippvivmuing av ving med Jidlp av
Kutterspdn indrankt med dieselolia.
e 2002,

Avielming med Wjalp av vatten-
banm, Gl 2002

Ringgaffel modnds vid pdlimaing
AV T,
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Bultar i ringen

Miten eller bulten dir avaedd an
fhsta ringen vid 1iten. D wigdr allid
eft problem. D &r svirn att avligsm
ach det fir it an missbediima deras
lingd. En it anpassad ring behiver
epentligen inte fistas med bultar, s
liinge lyjulet anviinds 1 en sdhgorlumda
stabilt klimat. Om man har tillging tll
en hjulmakare pé nira hill ir de dver-
fioudipa.

Chen ringen lossar skall det vara
midjligt att med hjilp av bultama
spiinna fast den,

Bultarmas Funktion dr att hilla kvar
ringen, men det fir inde b em det Gr
bara bultama sorm hiller kvar ringen,
vilkes kan ske vid extremt torm vader
elber om ringen hettas upp oir man
bromaar. Kobr man med et sddant hjul
kommer skarvarma mellan hjulets delar
att rir sig med slitage som Mljd
Detta skapar behov av reparationer
och tillverkning ov nya hjul, vilket i
dagens lige kan vara sy an (3 ul-
frt.

Antalet bultar per hjul kan variera.

Det finms inga tumregler uton mon fir
sjdlv of b kdnala.

Verkive #ar att hindm bulten frn net
roternt.

P

Ringhuit med konat Fuvied,

Hjulet del nio

Bagade lit, dvs, ljul med bara v
Iotar per hjul miste forses med
meetallskor dver latskarvama

Bultar

MNormalt har de ett koniskt torsiinkt
b vilket alltid skall passa exakt
et ringen. Hovodet skall varken
ligrga uncler ellar Gver ringens v,

Man kan anviinda gt speeinlverk-
tye som lakas om Mden och har spets
som pressas in i bultskallen med hjilp
av en havarm, Detta hindrar bulten
fran att rotera om ginean skulle vara
triing. En del bultar har trigngular
E I|.er Iw:]r]r.‘:ll'iskx Sl'l'li‘ll;lﬂ. I'Il.l'\'UI,‘IEﬂ
som hindrar dern frém att rodera. 1
detta fisll mdista hillen farbomas och
SIAMEAS TN rAgen |5w |1§ Oim
man anviinder rumda bultar kan bilen
borras fire eller efter ringen lagts pi.
I wigsa fall mdste bulama inpassas
mat ekerskoma di sidana anviinds.

Mitar
Die liknar wanliga ringbultar men
saknar giingy. En krafiig bricks liggs
fver Andan och niten knackas ut. Om
detta piies it hlmnler'inuetl SO0TH
mautter cller bult, att sticka ut pd insi-
dan av [ten. Det kan vara svart att ta
bert derm senare, men ocksd giingade
bultar kan vara sviira, Man anviinder
inte nitar idag utom néir det ric sig om
reparationer pd gamba vagnar dir man
will £ allt si likt originalskick som
majligt
Skruv
Alla som siitber i triiskruy for at
héilla ringen borde straffas. De skapar
et elinde fir den som fir ndkjet att

avliigsna dem ndipon ging i framiti-
den.

Detdirtill ach med ol@mpligt act
anvinda skruv ndr man har u-fermade
falgar som anviinds vid gurnmi-
heliiggning. Amvind Atminstone rost-
fri skoruy. D finns det en rimlig chans
nit ta bort dem

Material

Anviind rostfritt material si -
enk las demontenng | framisden.

Tillverkning

Died fir i dag omdijligt att skafta
onginal ringhultar, Det gir ot tillverka
dem om man utglr frin vanlig sexkant
bult. Man kan gém sig et sthd med
eit Frgdngshal far bulten, Halet for-
slinke i ca &0 graders vinkel, Bult-
skallen glidgas och bulten slipps ner
i hdlet, varefter skallen kan formas
ez en hamimare.

Hiilen 1 ringen farsinks med
samma verktye, vilket g at det pag-
sar exakt. Dt finns modern frsfinkt
bult. Dess har inte samma slitage
i och dr inte vackra att se pd.

Litskor

Dessn utgir en metallsko som
aitter dver skarven mellan |EI|-¢I'I. nor-
malt tv per hjul

De b alltid aivdindas pi basade
hjul och finns § eit otal wiftieanden,

D skall fistas med tvi bultar eller
nitar, en pl var sida arm skarven. Skon
ach Mhien skall grundmilas med [Emp-
lig Firg innan den monteras.

Kaontroll

Mian kontrollerar hjulringama ge-
nom ait Ipssna pd bor det Biter di
mian knackar pd dem med en hamrmare,
Drgttn kriiver lite erfarenhet men ir
mycket enkelt dii man kan det.

Port Chester Bolt & Nut Co.,- - Port Chester, New York.

“EMPIRE”
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Tire Bolts.

Nests and balks are perfectly inferchangeable.

AND OTHER GELEBRATED BRANWDS OF
Our bolts will ba found the most refiable of any n tne market,




Atsittande ringar

De ringer, inte som en kyrkklocka,
men ger ett massivt skarpt ljud, inte
dovt. Om hjulet har mycket latta
ringar skall man prova mittfoér och
mellan ekrar annars kan man bli vilse-
ledd. Normala och tunga hjul skall ge
ett massivt ljud runt hela hjulet.

Losa ringar
De ringer inte, Man far ett dovt
platt ljud. Moln av damm strtémmar ut
mellan 16t och ring. Man ser dagslju-
set mellan ring och 16t. Ringen ér
halvvigs av fran 16ten.

Losa delar

Ringen sitter dikt runt 16ten. Nér
man knackar sé ringer hjulet till en
viss grad, men dér dr gap eller
sprickor i fargen. Man kan kanske till
och med vrida ekrarna vid skarven
mot loten. I grunden ar detta ett hjul
som inte har formats rétt dé det till-
verkades. Det dr ocksd mojligt att tréit
i ekrarna har krympt under arens lopp.

Universalknepet

Nér man har upptickt att det inte
star ritt till, s& kan man ta till den véta
metoden.

Man ldgger hjulen i en tank med
vatten eller sinker dem i dammen.
Detta far till resultat att trit sviller
och problemet ér 16st. Men dessvirre
ir detta ingen permanent losning,
oftast leder upprepade blitlaggningar
till att problemen bara blir storre. Nir
det sviller for mycket deformeras
ekrar och 16t, och nir sedan hjulet
atergdr till ursprunglig fukthalt dr
glappet dnnu storre. Det finns bara
ett sitt, ringarna far liggas om.

Géran Nilsson



Gummiringar

Giurmi fir en ganska sen produkt i
vistvirlden. Columbus upptickte pd
sin ondrs resa it indiznerna lekie
mied namrgummibollar som kunde
studsa. Aven om natarfolken an-
viinde gummi redam fre | Se-1aler,
tog det yiterliga ire rhundranden
irman gummiit kom i kommersiell an-
vandnimg. Under periaden frin 1850
fill 1850 koam nasturgummit i en ally
stisrre anvdndning, fiie att sedan ph
1940-talet ersattas med syntetiskt
gumani, Bunt 1830 anviamdes massiva
auimmiringar ph wihjul och 1390 pam-
pade pummiringaer pd de firsta bi-
larma,

Med vissa smdimme undantag finns
det tvil 531 att anviinda gummiringar,
missiva ringar eller pumpade dhick.
Dk massiva bygger pd gummits egen-
skap att absorber stitar medan det
purnpade diicket anviinder luftens
kompeessabilitet. P4 triihjul anvinder
mn endast massiva gummiringar. et
finms sdag et flertal olika gummi-
Pandningar pi marknaden. Dagens
ringar bir ha cn livslingd pd 13 tll 20
ar. Det finns 1ill och med fabrikat som
lovar mer fin s4. De gainla ingarma
hade inte sfdan Livslingd. de Gldra-
des snabbare sarskilt om de expone-
rades o wliraviolet ljus, vilket fortta-
rande dr en faktor. [ dag br skillnaden
mellan svart och vitt gummi mmimal
beube 1 egenskaper och livslingd

Gummits hiirdhet och studs-

Hjulet del tio

firméga méts pd en standardiserad
skala 1-100 kallad Shore's Durometer,
Gurnmit som anvands il irhjul ligger
normalt mellan 60 och T,

Hjulets egenskaper styrs av et
antal parametrar. Vikten, gummits
specifika vikt ir 1,3 medan jamets &r
1.8, Sedan dr tvrsektionen stiere pd
gummiringen vilket goratt hjulet med
gumani oftast Blir tyngre. Utseendet
pi gummits tviirsektion piiverkar
acksd, en smalare och hitgre ger mju-
kare ging fin en bred och l4g. Lasten
pa hjulet piverkar egenskoperna,
Maturligtvis ocksd Shore's Durometer
virde.

et ligger mycket laborerands
bakom den valda kembinationen,
darfar skall man inte findro 1 en
utprivad lumgerande kombinatien.

Lastfirméga
I en wisg hjulstorlek kan en j&miing
bédra stdrre last. En av de sviraste
anvandningama av EEmmIiTingar var
i listdragna inghrandspeator, Mir
diet giller lastvagmar for et eller flera

tan per axel & gummiringar inget al-
ternativ.

Storlek

Dret finns en prakiisk griins fir
storleken pii en gummiring, Bade di
det il ler montering av ringen och
tillverkning av gummit. De bredaste
pé marknaden &rav Premier typen 75
men breda wed vl Senm trbdar. De
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THE BIMFLE FACT OF THE MATTER 15 WE PAY NO AOYALTIES, CONSE-
QUEMTLY WE FURNISH BETTER RUBBER FOR LES3 MONEY.
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anvinds pd mycket stora c-fjadrade
gilavagmar.

Metallhjul
CGummiringar iir en fonstsittning

fiie att dessa hjul skall fungesa. Lan
dimpningen i gummit skulle jim-
ringen iGjas ut och hjulets form fir-
Andras. Vi talar nu inte om hjul ph
jordbruksredskap. Dessa kirs oftast
pd mjukt underiag.

Wiigen
Om vapen ar mycket dilig med
vasst krossmaterial kan dessa skir
adisder gummit. Vissa gummikvalitder
arexira kinsliga,

Livslingd
Slitaget ar mer eller mindre det-

samuma, Mijligen att jimringen vamr
langre.

Stitbelastning

En stibelasining uppstir till
exempel di hjulet mater en kant som
diet skall passern. O biida hjulen
triiftas samtisigt kommer stitviigen
art irdfa axeln med dubbel srprka. Dt
fir inte helt ovanligt att axeln bryts.
Crummiringar minskr sa0ten avsevar
genom sin finmidga an just absorbera
slag. Dietta mibjliggar Littare
axelkonstrukti oner som i sin ur ger
et Kittare fordon.

Hastighet och vibrationer

I [5nare fordon som gigoar,
sulkys, buggys eller trillor, dr gummit
mysket battre, Man fir inte samma
vibratipner i fordonet ndr man ke pd
hirt underlag.

Skyddat Chirmmni wr The Hub, Maj
18946,




Viiggrepp
Gummit ir helt Gverligsst pd hirda
underlag. Vagnen kanar inte i skarpa
svilngar.

Bromsar

Grurmimi fir Gverligser i de flesta fall.
Dt griper btire pl de flesta underlag
och ar inte sfimre dn j3mringar i ndgot
lige. Oberoende av om man har skiv-
cller trumbromsar, eller bromsklotsar
som verkar mot gummi eller gim-
ringen, 34 kan desss endast anviln-
das fir an sakea in fordoned eller
hjéilpa till i nedfeslut. ban kan aldng
bromsa si aft fordomet stannar om
it hiistarna vill starna,

WVighéllare
Hjulen kan skira sdnder vigha-
nan. | Sverige kom en lag i bégan pi
19)-tnlet som reglerade hjulens
bredd vid kiiening pd allméin vig.
Gumini eller jirn gar ingen stéme skill-
minel.

Originalskick
[2et finns troligen inga fordon med
gummiringar sorm &r Sldee &n 1880, Ett
fordon som dr iildre har troligen ut-

rustats med gumimi vid ett senare
fillfiile,

Ljud
Chummiringama fir myckes tvstane
o et undlerlag. P4 mjuka underlag
lir det ingen skillnad. En oskodd
haist med en gummi firsedd Litt vagn
Thiéies lika lite som en slSde pd vintern.
Man borde dA kiira rmed bjéllerkrans.

Annu eft utfGrande pd gummi-
beliggning. Ammoirs { The Hub,
Fehruari 1884,

The Rodgers
Rubber Cushion Tire.

You Won’'t Get “Tired"

If We “Tire" You.

Hjulets vikt
Jiirnet &r mycket fyngre men ring-
ens tviirsnatt pdr att pummihjulet va-
ZEr T,

Konad lépbana

Ciumamiringen laser detta problem,
ciiersom man inte behiver en konisk
Iopbana di man anvander gummi-
ringar.

Typer av gummiringar

I barjan pd 1900-talet fanns det et
atal sttt fsta gummit pé triibjulet,
meen i praktiken finns det bara tre
grundlaggands satt, som alla bygger
i anvindning av en jdrnring, Vi talar
o it orm bilhjul eller limning,
vuleanisering av gummi pd jirn

Vi skall ocksa tinka pd att skiv-
eller trumbromsar inte existerade d3
gu'rnmiringamu utvecklades,

Premier

Erijii.l‘nl'il.‘lg e u-pruﬁ| rinbens
pé hjubet. Gummit passar mot u-profi-
len och hills pi plats av tvi staltrdar
sean ldpes | var sin karal | gummit.
Premier &r svirare att montera men
sitter ocksa bittre in Clincher.

Clincher

Jimringen &r en w-profil med in-
viktn kanter s4 att et spdr bildaes i
wardera kanten, Gummit trycks in och
hiéills fast av de bida spdren. Denna
metad var sirskilt vanlig i England.

Tira

/ Felloe

Clincher beskrived i en antike! om
Nedseless Tire Co, Manchester, The
Hub, Februar 1854,

Skyddat gummi

blan anviinder tvd jdmringar. Den
inre liggs pé triihjulet. 1 en kanal i
denna placeras gumminngen, som
kan ha lite olika utfiranden. Utanpd
gummit monteras den yitre ringen.
Gummit skvddas helt av de béda ring-
arna. Dt fanns acksh en metod dile
gummit montersdes dinekt pd 16p-
banan av trd och holls fast av en jam-
ring med "omvind u-profil”, Metoden
firutshtter att man monterar jirn-
ringen med en hydranlisk press. Me-
toden med upp-\-i.'rmrling Forstdir jFum-
i,

Criiran Mifsson

Annons 189§ Camige Dealears fourmsl,
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Dretin avsnitt behandlar hur man
ligger pd gumnit pd hjulet. Metodan
skiljer sig mellan Premier och Clincher,
Clincher jir viildigt enkel att Kgga ph
jirnfet med Premier men trillar ocksi
av litare. Metoderna som anvandes
fiir skyddat gummi vel man bite £
miycket om. Troligtvis ir det ingen
idng som anviinder skyddat gummi pd
viymshjul. Diiremot anvinds meto-
den pii tyska highastighetstig

Skyddat gummi blev inte niigon
succé eftersom ringen miiste ligges
et kalll Fiir st inte briinna gummit. Till
detta behéve en hydraolisk press tex
en West Cold Tyresetter vilken inte
ingick 1 den genomanintliga hjulmalka-
rens utrusining.

Pretmier

Man behiiver en maskin for att
wira jobbet. Gummit kan b en eller
il imetallirddar beroende pd dess
beedd. Detia utghr ingen storme skill-
nad, man justerar bara maskinens
kaftar diirefter. Dat finns ett flertal
typer av maskiner. Tinker man sjalv
lagoa pd gunni dr det bara att for-
siika B tag pd en. Alla maskiner arbe-
far pé samima princip dicfie skall vi
firsitka klara ut tillvigagfingssiittes.

Maskinen dr nommalt fastbaliad pd
en stolpe soim e bikg nog for att ta
det stirsta bjulet. Maskinen kan var
fristhende men detta ir mycket ovan-
ligt.

Vihar fiilgen pi plats pd hjulet cch

Vianster kdftar med passbif.

Hjulet del tio

wi har en rulle reed gummi som passar
till fiillgen, Hjulet hiings upp pé maski-
nen. Antingen genom atl monteras pi
en justerbar axel som passar alla dia-
metrar av hjulbGssor eller hiings pi
insidan av Kiten. Upphangningen
imfiabe vara vertikalt justerbar sd att
falgen passar mot kaftarna som skall
gripa om irdden, Kiftarmna iir oftast
fixerade § vertikal Ied men kan vridas
ach flyttas s4 att de hamnar i et
beroznds pd hjulets diameter. Man
knn sedun lisa dem 1 90 graders vin-
kel mot hjulets tangent. Kaftar som
kan flyttas i sidled gir det mdjligt an
shiippa efter lite pé triuden imman man
Klipper. Men dnnu viktigare Sr att man
kan testa greppet @ den vinstra kithen
nman man klipper, Det mi) e
ocksd testning av firbindningen mel-
lan triidarna, vilket med modern at-
rustning inte langre skall behivas.

Crummit

Mu skall gummit klippas 1 s
lingd. Man miiste ta till en bit extra =4
att skarven blir tit, Visd man iz ic att
halla isfir gummit i skarven och
stricka triicdarma si att gummit pres-
aas mer hilrt mot botten i filgen. Ddr-
efter 1ds tridama ihop med sin epen
part och gummit pressas Gver chd-
skarven. Det behdvs en bit gummi for
att thcka skarven och fir att ge et
tryck som hillber den tit, Deta dir spe-
crellt vikrige pd hjol med broms som
Isar en tendens att Sppna skarven vid
kraftig bromsning.

Hitger kiftar med passbir

Hur niycket man skall ta till extra &r
en friga om erfarenhet, Far det farsta
skall det vara mer vid stoea hjul-
diametrar an vid sma. Gummi-
hlamdningen (Durometarvindet) och
passningen mot fHlgen phverkar
ocksh. Passar pummit exakt i fiillgen
skall man ta tll mindre. Ligger gummit
rvera kst i fllgen tar man till extra fir
att "'pumpa upp” och det spiinns fast.

En tumregel att wigh ifrin & addern
5t tll Flpens amkrets. Kapa ena
dndan pdl gummit i rit vinkel, ldggi
det i falgen, Markera den exakta Ling-
den meed tex. krta. Amviind et s0m
repar gummit. Tag bort det frdn hjules,
miit upp lingden wch 15gg il 5%.
Fapa gurmmit 1 #it vinkel. Man kan
ocksd o ph kinsla och ta till lagom
mycket, Dt ir trots alle vikbigt ot
mian skriver upp it och BEngder, D
vt man nar rman siAr med en gapande
skrv hur myeket man tog Gl niir den
pjordes.

Diet kan vara sviirt att kapa gum-
mit. Anvilind en mycket skarp kniv
med vatten som smdrjmedel. Man kan
ocksd jimna tll snittet med en puts-
maskin med provt sandpapper elleren
metallslipmaskin, Dbrefter gGr man en
45 gradess aviasning tvirstver gum-
mit narmst filgen. Denna fir inte var
stiirme fin ¢ Jmm. Aviasningen hjal-
per skarven att sluta sig.

Triden

En 3 rnm tréd red hig draghdll-
fasthet ir att foredm. Problemet ar att
man maste kunma lida thop den uwtan
att skarven blir speid. En mijlighet dr
aitt anvinda trid av fjaderstil vilken
kan vara enklare att 15da. Det & stor
skillnad pd trid. Det bsta dr at
prova sig fram, Gir ladprov och mét
hillfastheten. Det simsta man kan
i i att anviinds mjuk staltrid som
ijer gig.

Klipp triden 54 att den ar gott och
vl en halw meter Bingre in gummit.
Ruda av ena ndan rmed en vinkel-
slip. Dietta gdr den littare att mata in i
gumirnil. Andra findan smalnas av pd
ett sirlicka av 23 mm. Avsmalningen
piir det Liittare att sluta gummit Gver
liidningen. Trbdarns mdste ligga ph
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varandra i skarven.

Det finns tva sétt att mata in tra-
den. Man kan ldgga gummit rakt ut-
strickt eller lagga det i en naturlig
ring. Traden har man da i en ring med
samma orientering. Akta 6gonen,
anvind skyddsglas vid arbete med
traden.

Innan man matar in triden maste
man smorja och gora rent. Blas ur
halen i gummit med tryckluft. Appli-
cera smirja i ena dnden och blés till.
Upprepa proceduren tills smorjan
kommer ut i andra dndan. Vilken
smorja man anvinder spelar ingen roll
sa linge det inte ar motorolja eller
fett. Man kan anvinda vegetabilisk
olja eller sipvatten i en sprutflaska.
Gummismérja som man anviinder pa
dicksverkstider gir ocksd bra. Smorj-
medlet fir inte angripa gummit. Mata
in traden, det kan ibland vara svart,
men det skall gi med rétt smorja. Nar
den ir pa plats skall den avfasade
andan sticka ut ca 25 mm och den
rundade ca en halv meter.

Maskinen

Normalt brukar maskinen ha
spannanordningen pad hoger sida da
man star framfor hjulet. Beskriv-
ningen utgér fran detta.

Vénstra sidan har tvd yttre kiftar
som dr mellan 25 till 35 mm breda.
Dessa har vardera en grund skéra pd
insidan som griper i en trid i ritt lige
for de minsta gummikanalerna som
forekommer. Nér det &r tva tradar i
gummit anvénder man en passbit
mellan kéftarna for att {3 ett avstand
som passar till gummit. De hégra
kaftarna ar likartade, men har ytterli-
gare en skara med frigdng for traden
ovanfor den forsta. Trdden frin andra
sidan passerar igenom denna till
spannmekanismen.

Normalt ér skédrorna skrovliga for
att gripa bittre och skall vara satt-
hérdade. Kéftarna spanns ihop med
bult och mutter eller ndgon typ av
excenter.

Placera hjulet cirka 25 mm lédgre &n
kiftarna till en borjan. Hang pa gum-
mit och spann fast de korta trad-
dndarna i de hogra kiftarna.
Lédningen kommer att ske i centrum
mellan de vinstra och hdgra kéftarna.
Rikna med att 16dningen ar 40 mm
ldng. For upp gummit tills det klams

14

Upphéngning

Figuren visar kiftarnas placering och trddens vig vid pdliggning av

Premier gummi.

Lésklamma héller den hogra delen av gummit. Hela dverskottet av gumimi

finns till vanster.

mot kiiftarna. Passa in gummit i
falgen. Légg det runt hjulet, trad ige-
nom tridarna i de vénstra och igenom
frigdngshalet i de hogra kaftarna upp
till spannanordningen. Denna kan
vara av typ en vinsch eller en spénn-
skruv. De vinstra kéftarna skall juste-
ras sa att trdden styrs av sparet och
kan glida fritt under strickningen av

trdden. HOj upp hjulet sa att kiftarna
passar mot botten i falgen.

Spénn tridarna 25 mm och stanna
dar. Passa in gummit i falgen fran
hoger. Lat det extra gummit héinga ut
pé vinster sida och spénn fast gum-
mit langst ner eller nigot till vinster
med ndgon typ av tving,lasklimma.
Om hjulet r lackerat méste man vara



exira farsiktig. Smarj mellan pummit
och filgen pi vinstersidan d&r Sver.
fiddeat finns.

Spinn tridarna till gummit sitter
jfimnt, snyggt och prydligt i filgen.
D man har tva iridar giller det att
man spanner dem lika hirt. Man har
alltid separata spénnare fir de bida
triidarna, Mar allt ser bra ut iir det
dangs att ta fram klubban, 513 pd gum-
it runt omkretsen. Sedan kontrolle-
reT man tridspiinningen igen. Man fir
imte dverdriva och spiinna trddama s
Bfirt att man inte kan f3 gummit dver
lisdningama senare. Dietta Hr en friga
om erfarenhed, detdir inte sikert at
mean [yckas vid firsta frstker

Lis nu fast trhden i de viinstr
kiiftarna. Glsmmer min detin och klip-
piee ishden dr det bara att bideja om.
blan kan testa ldsningen om men har
en maskin med sidfarflvtinimg, Om
spdinmanordningen mijliggts aft man
minskar spinningen kan man ccksi
testa JAsningen, Klipp triden s ant
det blir 40 mm Gverlapp. Justera
triddndarna 54 att trddama lipger pa
varandra inte sidn vid suka, Fir att
Iyckas med detta brukar man £ viinma
och baja dem. Nar de ari liige lids de
ihop

Miir lgdnmgen har kalliat e dat
dags ant demontera kiftama och ta
ner hjulet, Sluter sig skarven dingks fir
troligen tridspdnmingen fGr dilig.
Smiiej pd nytt i hilen och pé fillgen
och slut skarven genom att anvimnda
det exira gumimit pd viinstersidan. Det

Principen fir Clincher. Ndgor iyp av
hdvstdngsmekanism finns il higer
fiir it dstadkovnnma en kraft | pifens
rikning. Till vanster finns etf mot-

hat. T
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finns twii metoder, Eit st dr ot on-
vinda en maskin som gripar om gum-
mit ach kan lirka det ver 1adningen.
At anmat manuel e & st st hjulet
mot golvet | angentens riktning pl
den viinsta sidan. Det blir ett slag
mesd reation som driver Gverflades
mot skarven. Det kan underlina att
=attn an spik miellan tridan och filg-
ens kant, Miir skarven dr it tar man
et tvingen mellan vilnster och hd-
ger habva, Det kon bli en buckla 1 skar-
ven rén denna [Brsvinner 54 smil-
ningom. Twitta bort den dverfladiga
smibrjan. Farstk kefinga av gummit
sidleds med tummama. Sitter det har
man |yckats, om inte si i det bara s
Tatigja com.

Problem

Orriginal gummi finns forifarande
att f tag pd, men anvinds oftast inte
eftersom falgen har rostat sinder och
denia kan man inte kipa BHngre. Det
war ocksd vanligt att smeden fill ver-
kade sin egen falg och bestallde sin
eget vagnsgummi som passade mot
denna, Dietta beder il att det &r sviin
att whentifiera filg och gummifabokal.
Dt kan dessutem vara stora skillna-
der i kvalitet. Det pir idag att kipn
fillgar frin 1.5 A, i breddema |
inch (32mmjoch 1° mch (38 mm)
ed en kant som &r ° inch (12 mm)
hiyg. FAlgen fr s4 mjuk att den kan
rullas och bédgns meed handkrafl, Re-
sultated &r ait man fr beta fr att hitta
originalet eller en ersittning vid repa-
ratiom av hjul,

Clincher gunmmit inpressat | flgen
arppttl] ach mednli red exakt lika
stort dversotr pd BAda sidor. De
uimitta markeringama anvinds som
riktmrarken,

Skarven kan dppoa sig eller gum-
mit kan sitta st Dt kan bero pd et
fleral olikn saker.

1 Gurnmit kan fredn béran varit lie
fiir kort nar det monterades.- 1 detta
Fall fEr allt bytas ut, Dt armigligt an
skarva i en kort bit gummi i stiillet for
att ersittn det gamla gummit,

2 Bkivbromsar, trumbromsar eller
standord bromsklessar kan dra runt
surmmil i Gilgen och dppna skarven,
- Thta skarven genom att driva ihop
oummit. Tala om for kusken ait han
sindste [ila pd foten. Om detta uppre-
pas i gummit batas w, eller en kort
it skarvas in.

3/ Fiilgkanten kan, om den bestir
av bockad plic, vidga sig varvid gum-
mit kessnar, —Tihta skarven och slat
fiiljkanten mot gummit genom att
harnra den tillbaka. Anviind stiad,

A Gumimit slits e Filgkanten,
smuls karmmer m mellan gummi och
fillg som phskyndar slitaget. — Byt ut
gummit eller skarva in en kort bit sd
atl gummit “pumpas upp” och sluter
sig meod fllghkanten.

& Gt r garnenalt, utshiset eller
laar firlorat sin studs. .- I detta fall bie
nllt bytas ut,

&/ En brusten tréid i en tvdirids
profil, eller gumemit har dela sig, - Om
gummit ir riktigt anvands en blittre
triicd ach gummit [figgs pi igen. Det
kan vara mycket svirt an G wt den
gamla triden. 1 viirsta fall kan man
klippa gummit i tvd halvor. Man far di
tvil skarvar rmen det fungerar,

Miista steg, Curmmit ar fist pd

viinster och Idger sida. Déirefler
fitster man mitt pd | deforma, Adlid §
ordningen era siden och moetstiemnds
sica,




exira farsiktig. Smarj mellan pummit
och filgen pi vinstersican d&r fver-
fiddet finns.

Spinn triidarna till gummit sitter
Jimnt, snyggt och prydliet i filgen.
D man har tva irfidar giller det att
man spanner dem lika hirt. Man has
alltid separata spénnare fir de bida
triidarna, Mar allt ser bra ut dir det
dags art ta fram klubban, 514 pd gum-
it runt omkretsen. Sedan kontrolle-
reT man tridspinningen igen. Man fir
inte dverdriva och spiinna tebdama s
Isiart ast mian inte kan f@ gurmmit over
lisdningama senare. Detia A en friga
om erfarenhed, det fir inte sikert att
man lyckas vid firsta frstker

Lis nu fast irdden i de viinstra
kiiftarma. Glémmer man detin och klip-
per Isdden dr det bara att bijrja om.
Dlan kan testa ldsningen om maen har
en maskin med sidfarflytinmg, Om
spdinnanordningen mijliggde att man
minskar spinningen kan man ccksi
testa Msninpen, Klipp triden i an
det blir 40 mm Gverlapp. Justera
triddndarmna 54 att irddama lipger pa
varandra inte seda vad suda, Fir ant
Iyckeas med detta brukar man £ viinma
och baja dem. Mar de ari lige ldds de
ihop.

Miir liedmmgen har kallisat dr dat
dags ant demontera kiftama och ta
ner hjulet. Sluter sig skarven direks fir
troligen triidspnmingen for dilig.
Smiiej pd nyit i hilen och ph flgen
och slut skarven genom atf anvinda
det exira gumimit pi viingtersidan. Det

Principen fir Clincher. Ndgor iyp av
hidvsidngsmekanism finns qif higer
fiir it Astadlornnma en Eraft | pilens
rikmning Tl vinster finns et mol-
Rl "
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finns tvii metoder. Est siitt fr ot an-
wiineda en masgkin som gripar om gum-
mit ach kan lirka det ver ladningen.
At anmat manuelIg & att st hjubet
mot golvet | angentens riktning pid
den viinsta sidan. Det blir ett slap
el redatiom sorm driver Gverfider
mot skarven. Det kan underlina att
=atte en spik mellan triden och filg-
ens kant, Miir skarven &r Gt tar man
bort tvingen mellan vilnster och hd-
ger habva, Det kon bli en buckla 1 skar-
ven men denna [Hrsvinner si amis
ningom. Twitta bort den dverfladiga
smibrjan. Farstk krfinga av gummit
sidieds med fummama. Sitter det har
man lyckats, om inte si ic det bara i
Tethgja com.

Problem

Orrigineal gummi finns forifarande
att f tag pd, men anvands oftast inte
eftersom falgen har rostat sinder ach
denisa kan man inte kipa MHngre. Det
war acksd vanligt att smeden fillver-
kade sin egen (Flg och besalide sin
eget vagnsgummi som passade mot
denna, Detta beder Gl att ded &r svii
att wenifiera fiilg och gummifabrkat.
Dt kan dessutom vara stora skillna-
der i kvalitet. Det pir idag att kipn
fillgar frin U.5_A. i breddema |
imch (32mm)och 1 ° meh (38 mm)
med en kant som &r ° inch (12 mm)
hidg. FAlgen fr 54 mjuk att den kan
rullas ach béjas med handkraft. Re-
sultated &r ait man fr beta fr att hitta
originalet eller en ersittning vid repa-
ration av hjul,

Climcher punmmit inpressat | flgen
arppitl] ool medfild red exaky fika
stort dversotr pd BAda sidor. De
uimiitta markeringama anvinds som
riktmirken,

Skarven kan dppna sig eller gum-
mit kan sitta st Dt kan bero pd et
flertal olikn =aker.

1 Gurnmit kan frdn birjan varit lie
fir kort nar det monterades.- 1 detta
Fall fr allt bytas ut, Det Srmiligtan
skarva i en kort bit gummi i sciller fir
att ersittn det gamla gummit,

2 Bkivbromsar, trumbromsar eller
standord bromsklessar kan dra runt
surmmit pi Gl gen och dppna skarven,
- TiHia skarven genom att driva ihop
ummit. Tala om fér kusken pit han
mdste lilta pd foten. Om detta uppre-
pas Bir gummit bias w, eller en kort
bt skarvas in.

3/ Fiilgkanten kan, cm den bestir
av bockad plic, vidga sig varvid gum-
mit kessnar, —Tita skarven och slut
fiiljkanten mot gummit penom att
harnra den tillbaka. Anviind stid,

A Gummit sHits ekt Filgkanten,
smuis karnmer m mellan gurmmi och
fillg som phskyndar slitaget. — Byt ut
gummit eller skarva in en kort bit sa
atl gummil “pumipas upp” och sluter
sig meot fllghkanten.

& Ciurmimdl ir garnenalt, utshiset eller
lar fibrlorat sin studs. .- T detta fall bte
nllt bytms ut,

&/ En brusten trédd i en tviirids
prosfil, elber gumemit har delat sig, - Om
gummit ir riktigt anvands en blitre
triid och gummit [iggs pi igen. Ded
kan vara mycket svirt at G wt den
gamla triden. 1 viirsta fall kan man
klippa gummit 1 tvi habvor. Man fir di
tvil skarvar ren det fungerar,

Niista steg, Gurmmit i fist pd

vilnster och Iiger sida, Dérefler
fitster man mitt pd 1§ deforma. Adlid §
ordningen era sidan och mersticmde
sida,




7/ Fordonet dr dverlastat eller
gummiprofilen 4r under-
dimensionerad. — Lasta mindre eller
byt ut filg och gummi med en profil
som klarar belastningen.

8/ Fillgen har rostat bort pd en bit.

— Byt ut fialgen och gummit om det
behdvs.

Clincher

Clincher dr inte vanlig, 1 dag an-
viinds Premier mest. I de allra flesta
fall byter man béde filg och gummi
och da spelar det ingen roll om det

var Premier eller Clincher frén borjan.

Det ar enklare att fa pa Clincher, men
det dr ocksa att fa av. Man behdver
en maskin ocksa for Clincher. Denna
ar sa enkel att hjulmakaren normalt
tillverkade den sjalv.

Det dr i grunden enkelt att montera
gummit, man pressar in det fran sidan
i filgen med en havstangsanordning.
For ovrigt giller samma som for Pre-
mier.

Det ir viktigare att gummit verkli-
gen passar till falgen. Man bor inte
smdorja gummit, det skall inte behd-
vas. Mojligen kan man anvinda vat-
ten.

Om man bérjar vid ena dndan och
arbetar sig fram till slutet kan man inte
fa in det nodvéndiga dverskottet av
gummi. Detta ldser man genom att
markera dtta punkter pa gummit med
lika inbérdes avstand. Markera mot-
svarande lika fordelade punkter runt
falgens omkrets. Fast gummit bada
sidor om skarven och i punkten mitt-
emot. Tag sedan punkterna mittemot
varandra pa mitten av de bada
Oglorna. Fortsitt pa samma sitt. Nér
gummit sitter fast i de markerade
punkterna fortsétter man pa samma
sdtt men anvander Ggonmatt.

Goran Nilsson



Serien om hjulet har kommit till
sitt slut. I detta sista avsniit presen-
teras ndgra olika idéer som kan
anvandas vid reparationer. I The
American Blacksmith, juni 1909 har
en W. G. Breckon skrivit foljande om
reparationer.

Négra praktiska rad gil-
lande vagnsreparationer

Dessa tips, som &r resultat av ett
ansenligt antal ars arbete, ges nu till
hantverket i forhoppning att de skall
visa sitt varde och vara till nytta .

Om, nér man ldgger pd ringen pd
ett litt hjul, ringen drar ihop hjulet s&
att skalningen okar, kan detta avhjil-
pas genom att man stracker ringen i
kallt tillstand genom att sl& med en
rackhammare pa ringens kant.

Fist inte en 18s hjulbdssa i navet
genom att linda in den i segelduk och
sedan driva in den. Den kommer helt
sdkert att lossna igen. Tag en bit furu-
brida och klyv fram ett antal smala
kilar. Sitt in bossan i navet och cent-
rera den. Fyll ut mellan bossan och
navet med kilarna. Nir alla ir pd plats
kan man driva in nigra kilar gjorda av
hart tré.

Ibland kommer ett hjul till verksta-
den med ringen spikad pa loten. Att

Hjulet del tolv

sld in ett huggjdrn mellan I6ten och
ringen gér ritt hart 4t den forra. Leta
ratt pd spiken och slé ett kérnslag pa
spikhuvudet. Sétt hjulet i borr-
maskinen och borra ut spiken.

Om elden &r "smutsig” nir man
skall vélla ihop stora bitar, kasta lite
salt pa elden. Detta rensar elden och
den brinner klart.

Nir man skall byta en l6t skall man
inte sl ut den gamla, det dr dé stor
risk att ekrarna lossnar i navet. Det ir
bittre att klyva 16ten genom att s in
kilar i den som figur B visar.

Hjulen pé latta leveransvagnar bér
nitas i 16ten pa bada sidor om ekern,
se figur C, for att forhindra att ekerns
tapp spricker 16ten. Lagg hjulet pa
hjulbdnken med framsidan upp. Mirk
ut var nitarna skall sitta, borra hal
som styr upp nitarna och sl in
nitarna. Flytta hjulet till en jarnplatta
och skruva fast det med framsidan
nedat. Lagg pa brickorna och klipp
nitarna till rétt langd. Driv ut nitskalla-
ma. Gor pd samma sétt med de reste-
rande hjulen.

Pé ett hjul som dr tvi fot och sex
tum hogt, med en fyra tums 16t, ir det
ibland svirt att montera 16ten. Genom
att sdtta pa loten tva tum hogre dn
vad hjulen ér hoga l6ser man proble-
met, eftersom det ar lattare att boja
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ner loten dn att rita ut den.

Antag att ett hjul med fyra tums
ring kommer till verkstaden for att fa
ndgra ekrar utbytta. Ringen sitter tatt
pa 16ten och du vill inte skada hjulet.
Tag en gammal grov sdg och séga
bort en bit av skarven, se figur D, sli
ett par skarpa slag pé ringens utsida
och du kommer att finna att den gir
latt att ta av.

Nir banden pa navet lossnar be-
héver man inte ta av dem och kapa
och vella ihop dem, det r onodigt.
Tillverka ett antal tunna trékilar, Tag
ett tunt huggjarn, sl in det i navet
tatt intill ringen, dra ut det och slé in
en av trikilarna p dess plats. Gor sa
runt hela navet och ringen kommer att
sitta sa tdtt som det behovs.

Det viktigaste dd man skall géra ett
hjul &r att anvanda bra material. Dér-
efter giller det att ha ritt proportioner
pé hjulet. Sikerstill att navet ar stort
nog. Det skall vara s stort att det
tilldter ekern att gd in i navet lika
djupt som den ar bred och dessutom
ldmna 1/8 tum mellanrum mellan eker
och hjulbdssa. Om ekern nar
hjulbdssan kommer den snart att
lossna.

I en artikelserie i The Hub frin
maj 1878 till augusti 1879 skriver
H.M.Dubois om hjulmakeri. I ett av-
snitt kan man lisa foljande,

Hjulav ek

En fabrik i Philadelphia gjorde rik-
tigt stora hjul till Mexikanska gruv-
distriktet. De kan nog anses vara de
storsta hjul som ndgonsin har tillver-
kats enligt normala tillverknings-
principer. P4 bilden visas nir man
driver in ekrarna. Detta ger en viss
uppfattning om proportionerna. De
exakta matten anges nedan. P4 teck-
ningen finns inte spdn och annat
skrdp pé golvet, det ér dérfor inte
sékert att de flesta som har vadat i
det vanliga skripet i hjul-
verkstiaderna, vilka sillan stidas ut
riktigt annat dn nér de brinner ner,
kdnner igen sig. Hojden pa hjulen
som visas dr 12 fot (3,7m) bak och 7
fot fram(2,1m). Ekrarna dr 7 tum (18
cm) over skuldran vid navet, tjockle-
ken &@r21/4 tum(6 cm). Léten dr 6 tum



(15 cm) djup och 10 tum (25 cm) bred.
Naven ar 24 tum (59 cm) 1 diameter.
Hjulbossorna i dessa nav viger 120
pund (60 kg) vardera och ringarna
bak 1250 pund (625 kg) vardera. De
stora axlarna viger 2600 pund
(1,3ton) vardera. Tillsammans utgér
detta ett monster som mer ser ut att
passa for en mastodont eller att
spann av elefanter snarare n att bli
draget av ctt hédstspann.

I The Hub 1898 kan man lisa om
ett verktyg som anvinds for att ta av
ringen fran hjulet. Man hade inte
tekniken att svetsa thop en delad
ring, darfor sparades mycket arbete
om man inte delade ringen.

Ringavtagare
Smederna har ofta svart att fa av
ringen fran hjulet utan att skada
l6ten. Mycket ofta, nar man ar
stressad, efter upprepade forsdk
slutar det med att man far dela pa
ringen. Detta leder till att man pd nytt
far villa ihop ringen, det kraver tid,
brinsle och talamod.

Smith’s Giant Tire Puller, som vi
illustrerar, kommer darfor att uppskat-
tas av varje smed. Den har en kraftfull
hévstidngsverkan som &r kapabel att
gripa och dra av varje ring som
behover tas av, utan att géra minsta
skada pa hjulet, och med normal
varsamhet utan att riskera fargen.
Den kan ocksa anvindas for att rikta
upp en ring.

Detta verktyg erbjuds branschen av
S.D.Kimbark, Michigan Ave och Lake
s., Chicago, Il till ett resonabelt pris.

n=ipo aud
==y
K ( ‘\

((w =g £ (7 =
7 7 / /; /;';1/////;7-»7 =
> l r !
N ol o

Trots att det 4r en ny artikel, séljer
den bra och tillfredstéller sina
anvéndare. Den 4r lika anvandbar
som maskiner som anvénds for att
lagga pa eller bocka ringar. Den ar lika
viktig, eller viktigare att ha. Nu 4r det
den sdsong nir alla sidana maskiner
ar i dagligt bruk i verkstaden. Mr.
Kimbark kan omgaende levereraalla
slags maskiner som dnskas.

I tidskriften The Hub i januari
1895 kunde man lisa om en metod
for att snabbt sitta fast en 16s eker.

En idé for fastséttning av
16sa ekrar

Reparationer som gors medan man
vintar dr vildigt populdra inom
vagnsmakeriet liksom inom andra
branscher. Det krivs ofta av repara-
toren att han kan atgirda en 16s eker
omedelbart, eftersom agaren till for-
donet inte kan avvara detta nagon
langre tid. Detta géller speciellt for
forsaljningsvagnar eller leverans-
vagnar och till och med for professio-
nella gentleméns broughams eller
buggies. Att ta av ringen, sétta in en
ny eker och lagga pa ringen tar tid
och leder till en del malningsarbete pa
l6ten. Den gammalmodiga metoden
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att gora detta snabbt med ekerplatar
anvénds fortfarande av mindre hjul-
makare. Detta ser inte snyggt ut och
skadar fargen. En snygg, snabb och
enkel metod att sitta fast en 10s eker
kunde ses i London hos en vagnma-
kare. Denna beskrivs hir med teck-
ningar som visar verktygen. Detta gor
det enklare for l4saren att forstd meto-
den.

Hjulet togs inte av frén axeln, inte
heller togs hésten ur skaklarna. Hjulet
vreds sé att den 10sa ekern stod vin-
kelratt mot marken. Med en sag saga-
des ett spdr mellan ekerns skuldra
och I6ten for att gora plats for en liten

FIG. 1.
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liderbit. Sedan placerades verktygets
stativ, figur 1, pa navet. Hivarmen,
figur 2, sattes med en &nda under
16ten sé att den vilar pa en sprint
genom det uppritta stativet som ut-
g0r stéd for hdavarmen. Loten lyftes
med hévstingen si mycket att lider-
biten kunde pressas in i sparet. Loten
slépptes tillbaka och ett hil borrades i
ringen genom tappen i ekern for att
gora plats for en lang mejselformad
nit eller skruv. Sedan drevs niten eller
skruven in i ekern.

Smeden hade tillverkat en tredje
del, figur 3, som fists med en ving-
mutter pa stativet. Med denna monte-
rad kan stativet anvindas om en van-
lig hjullyft,

FIG. 3.
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I The Hub i oktober 1883 skriver
en Tom Sykes om ett matverktyg som
anvénds for att kontrollera hjulets
form.

Hjul matt
Ett mycket enkelt och tillforlitligt
mitt for att kontrollera hjulets lager

och form kan tillverkas pé foljande
sétt.

Lit den avsmalnande axeln A, figur
1, vara av passande storlek for att litt
rora sig i navets bossa; armen B, av
tillricklig léngd, for att nd frin navet
eller axeln till lo6ten pé det storsta
anvinda hjulet. Fist armen sakert i

FiG.z.

axeln i en liten vinkel sdsom visas i
figur 1. Gor ett antal hal med 1/8 tums
diameter i armen, varav i ett, pinnen C
placeras. P4 axeln monteras en skruv
D, som tillater huvudet att rora sig
som visat, utgorande ett stod for
axeln mot lagerhuset. Vid anvindan-
det kommer méttet att se ut som fram-
gér av figurerna 2 och 3. Pinnen, jus-
terad i det passande hdlet, fasts med
den krivda langden sé att den kom-
mer i kontakt med 16tens sida. Skru-
veniaxeln kommer att hilla den pa
ratt hojd, eftersom vikten av armen
astadkommer ett tryck mot sidan pa
lagerhuset nar den anvéands.

Tom Sykes

I The American Blacksmith fe-
bruari 1916 beskriver J.H.Hayden
en héllare for hjul.

Arbetskrafts och tidsbe-
sparande verktyg som litt
kan tillverkas i verkstaden

Det dr inte nédvindigt p& nagot
sitt for vagnsmakare eller reparator
att anvanda provisoriska losningar i
sin verkstad dérfor att han tror att
han inte har rad med de moderna ma-
skiner som idag finns pa marknaden.
Det ar sa minga maskiner och verk-
tyg som kan tillverkas i den egna
verkstaden och darfor finns det inga
ursikter for vagnsreparatéren att
gora sig handikappad genom att an-
vinda gamla, foraldrade nodlos-
ningar.

Tag till exempel en gammal vinglig
hjulbink pa vilken hjulet vrider sig
och vinglar trots arbetarnas anstring-
ningar med hjdlp av bultar i olika stor-
lekar och diverse kilar och annat.
Denna gamla humérfrestare slosar
bort mer av arbetarens tid 4n vad en
ny bénk skulle kréva for alla de mo-
ment som kan utforas pa den. Jimfor
en gammal hjulhéllare med den pa
bilden foreslagna. (Figur 1).

Detta hjulstdd kan latt tillverkas av
det material som normalt redan finns i
verkstaden. Basen i stodet utgors av
en stor rorfléns. Denna ér inpassad i
ett ror av limplig diameter och lingd
och pé toppen ér rérandan forsedd
med en koppling. Bulten eller den
géngade staven som gir igenom
navet passas in i kopplingen i toppen



pé stodet. Detta kan goras pé flera
sitt, Efter kopplingen har satts pd
rordndan kan en bricka sldppas ner pa
kopplingen och rérets inda. Andan
pa bulten B i figuren forses med en
mutter eller flins, om den redan har
en skalle, s& mycket béttre. Sitt nu
bulten, B, pa brickan i kopplingen och
centrera den forsiktigt i vinkel, lodrit
och rakt. Os sedan bly runt den till
den sitter riktigt fast i kopplingen. En
annan metod kunde vara att centrera
bulten, B, i en rornippel som passar i
kopplingen, 6sa bly i nippeln, si att
den fastnar och direfter skruva
nippeln i kopplingen.

De andra delarna av hjulhdllaren dr
latta att gbra om man foljer figur 1.
Konerna mérkta C, dr av trd med ett
hél borrat s att de passar pa bulten,
B. Den ena av dem sitts pd perma-
nent medan den andra ir 16stagbar,
for att kunna séttas pa ndr hjulet har
placerats pé stddet. Den andra konen
har en bricka av plat fastsatt pd den
dvre plana delen for att skydda den
fran muttern, N, nir den dras 4t for att
hélla hjulet. Muttern, N, har som sy-
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FIG. 1.—A MODERN WHEEL H(ﬁ;DING MACHINE

nes forsetts med ett handtag for att
litt och snabbt kunna dras t och
lossas. Delen markt P, dr en kraftig
planka som i ena &ndan vilar pA roret
och i andra dndan pa stodet, S, som
ar gjort av vanligt ror med flénsar.
Ekerhdllaren, H, ir en gingad sting
med Y smitt pd dndan. Den gingade
dndan kan skruvas ner genom en
flans for att passa till olika stora hjul.
Staven, R, har en krok i sin dvre dnda
och mandvreras med en fotpedal, L,

vilken 4r fastsatt som visas pa figu-
ren. En spiralfjader, X, underlittar
mandvreringen av staven, R. En las-
bricka haller den pé plats.

Denna anordning kan anvéndas
for att utfora de flesta arbetena pa ett
hjul. Ekerhéllaren, H, med staven, R,
gor det mojligt for yrkesmannen att
l4tt driva in ekern exakt rétt. Dess-
utom héller denna anordning hjulet
stadigt ndr tapparna kapas och nir
16ten sétts pa.

Godran Nilsson



